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Raport powstat w ramach projektu realizowanego przez FPPE
ze $rodkéw Clean Air Fund (CAF). Opracowanie jest bezstronne
i obiektywne, CAF nie miat wptywu na jego tezy ani wymowe.

Partnerem raportu jest Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych.
Wszystkie prawa zastrzezone.

FUNDACJA PROMOCJI POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH jest organizacja
pozarzadowa pracujgca na rzecz neutralnej klimatycznie i przyjaznej
srodowisku transformacji sektora transportu, gtéwnie transportu drogowego.
Angazuje sie w wypracowanie realnych i skutecznych rozwigzan na rzecz popra-
wy jakosci zycia w miastach - gtéwnie dzieki poprawie parametréw powietrza
i ograniczaniu negatywnego wptywu sektora transportowego na jego jakosc¢.
Fundacja organizuje forum dialogu i wymiany wiedzy pomiedzy przedstawi-
cielami biznesu, administracji centralnej i lokalnej oraz organizacji pozarza-
dowych. Prowadzi dziatania na rzecz zielonej legislacji i implementacji prawa
klimatycznego, ochrony powietrza oraz angazuje sie w projekty edukacyjne.
www.fppe.pl

POLITYKA INSIGHT to pierwsza w Polsce platforma wiedzy dla lideréw
biznesu, decydentéw politycznych i dyplomatéw. Dziata od 2013 r. i ma

trzy linie biznesowe: wydaje serwisy analityczne dostepne w abonamentach
(PI Premium, PI Finance i PI Energy), przygotowuje opracowania, prezentacje
i szkolenia na zlecenie firm, administracji publicznej i organizacji miedzynaro-
dowych oraz organizuje debaty tematyczne i konferencje.
www.politykainsight.pl

Warszawa, wrzesier 2021
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Gdzie najszybciej przybywa elektrycznych samochodéw? Ktéry
polski oSrodek - poza stolica - ma najlepiej rozwiniety transport
publiczny? W ktérym sposréd 50 najwiekszych polskich miast
najtatwiej wypozyczy¢ uliczny rower, a ktére ma najdtuzszg siec¢
Sciezek dlajednosladéw? Gdzie - mimo natezonego ruchu koto-
wego - mieszkaricy wcigz oddychajg czystym powietrzem i nie
muszg obawia¢ sie alertéw smogowych? Kto jest ,,zielonym”
liderem Polski i ma najwiecej miejskich terenéw z trawnikami,
drzewami i parkami?

Na pytania o to, jak polskie miasta radzg sobie z wdroze-
niem zasad elektromobilnoscii m.in. upowszechnieniem pojazdéw
elektrycznych w taborze miejskim, szczegdétowo odpowiada ran-
king elektromobilnych miast przygotowany przez Polityke Insight
we wspotpracy z Fundacjg Promocji Pojazdéw Elektrycznych.

Za ideg elektromobilnosci stojg nie tylko innowacyjne
technologie pojazdéw zeroemisyjnych czy nowe regulacje praw-
ne. Do jej wdrozenia konieczne jest takze odpowiednie nasta-
wienie samych mieszkancow oraz poczucie odpowiedzialnosci
za kwestie zwigzane m.in. ze zdrowiem publicznym i degrada-
cjg srodowiska naturalnego. Cho¢ wybuch pandemii COVID-19
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odmienit sposob myslenia o wiekszosci obszardow naszej co-
dziennosci, a debate publiczng w Polsce zdominowaty tematy
choréb, ich leczenia czy szczepionek przeciwko koronawiruso-
wi, to kwestie sSrodowiskowe nadal sg bardzo istotne.

Podczas pandemii wiele samorzgdow musiato czasowo
zmienic¢ swoje priorytety i zmodyfikowa¢ wysokosc¢ naktaddéw na
poszczegdlne kategorie wydatkéw w budzecie miasta. Nie ozna-
cza to jednak, ze zapominaty o realizacji ustawy z 18 stycznia
2018 r. o0 elektromobilnoscii paliwach alternatywnych (tekst jedn.
Dz.U. z 2021 r. poz. 110; dalej: ustawa o elekromobilnosci) oraz
wypetnianiu celéw klimatycznych. Wtadze czesto decydowaty sie
tez na zmiany w wybranych kategoriach budzetowych. Przykta-
dowo wiele samorzgdow utrzymato wzglednie staty poziom wy-
datkéw na transport, przeznaczajgc przy tym wiecej pieniedzy na
jego biezgcg obstuge kosztem inwestycji w modernizacje i zakup
nowych pojazdéw.

Pandemia koronawirusa odmienita rowniez wzorce za-
chowan obywateli, co wida¢ chociazby w nastawieniu do komu-
nikacji miejskiej. Obawy zwigzane z zarazeniem spowodowaty, ze
samochod byt postrzegany jako bezpieczniejszy sSrodek komuni-
kacji niz korzystanie z transportu zbiorowego. Sg to jednak trendy
krotkookresowe. Niechec¢ do korzystania z komunikacji miejskiej
prawdopodobnie zakoriczy sie wraz ze schytkiem pandemii, a od-
suniete inwestycje samorzady zrealizujg w pdzniejszym terminie.

Choc¢ zmiany pandemiczne sg przejSciowe, to wptynety na
proces tworzenia oraz finalne wyniki naszego rankingu - ogra-
niczenia w zbieraniu danych przez samorzady opdznity publika-
cje zestawienia oraz spowodowaty, ze niektdre mierniki bazujg
na wartosciach z 2019 r. Zgodnie z informacjami, ktére otrzyma-
lismy od wtadz lokalnych i instytucji statystycznych, petne dane
za ubiegty rok dostepne beda dopiero pod koniec 2021 r. Stanie
sie to wiec Srednio kilka miesiecy pdzniej nizw okresie przedpan-
demicznym.

W badaniu sprawdziliSmy, ktére sposréd 50 najwiek-
szych polskich miast na prawach powiatu skutecznie wdrazajg
rozwigzania przyjazne dla elektromobilnoscii zrownowazonego
transportu. W analizie uwzgledniliSmy pie¢ obszaréw: transport
elektryczny, transport rowerowy, utatwienia dla elektromobil-
nosci, transport publiczny oraz jako$¢ powietrza. Tegoroczne
badanie jest drugg odstong rankingu miast przyjaznych elektro-
mobilnosci zrealizowanego przez Fundacje Promocji Pojazdow
Elektrycznych i Polityke Insight w listopadzie 2019 r.




Jak powstat ranking
samorzgdowej
elektromobilnosci

W ramach pierwszej kategorii - ))) TRANSPORTU ELEKTRYCZNEGO - prze-
analizowaliSmy dziatania wtadz zmierzajgce do ograniczenia emisji za-
nieczyszczen z transportu. Sprawdzilismy, czy miasta przeprowadzity
analize kosztéw i korzysci wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych.
Obowigzek ich sporzgdzenia natozyta ustawa o elektromobilnosci. Bra-
kiinfrastrukturalne stanowig jedna z gtdwnych barier rozwoju transpor-
tu elektrycznego (Sendek-Matysiak 2020), dlatego wysoko punktujemy
miasta z rozbudowang siecig stacji tadowania pojazdéw. Oprocz two-
rzenia warunkéw do rozwoju zeroemisyjnego transportu indywidualne-
go uwzglednilismy takze stopien elektryfikacji komunikacji miejskiej ze
wzgledu na skale emisji z autobusdw spalinowych. Szczegdlng role we
wspieraniu elektromobilnosci odgrywa zaangazowanie wtadz w dawa-
nie dobrego przyktadu mieszkarncom. SprawdziliSmy, ktére samorza-
dy dysponujg pojazdami elektrycznymi we flocie samochodow urzedu
miasta. Wreszcie, ocenilismy liczbe zarejestrowanych aut elektrycz-
nych, aby okresli¢, czy uwarunkowania tworzone przez wtadze samo-
rzgdowe przektadajg sie na decyzje samych mieszkancow.

Wskaznik © TRANSPORTU ROWEROWEGO prezentuje zaangazo-
wanie miast w popularyzacje tej najbardziej ekologicznej formy prze-
jazdoéw. Pozytywnie wptywa ona nie tylko na srodowisko, lecz takze
na zdrowie obywateli. Podstawg skutecznie dziatajgcego systemu
rowerow miejskich jest jego dostepnoscé, wygoda i bezpieczenstwo
rowerzystow. Z tego wzgledu doceniliSmy samorzady, ktére dyspo-
nujg najwiekszg liczbg rowerdw miejskich oraz stacji ich wypozycze-




nia w przeliczeniu na liczbe mieszkanncow. Za dowdd bezpieczenstwa
przyjeliSmy rozbudowang siec tras rowerowych. Wysoko ocenialismy
miasta, ktére majg najwiecej kilometrow sciezek w stosunku do drdég
publicznych. Osobne punkty przyznaliSmy za aktywng rozbudowe tej
sieci, mierzong rocznym przyrostem tras rowerowych (w kilometrach
na 100 km droég). We wskazniku uwzglednilismy takze dostepnos¢ hu-
lajndg elektrycznych jako bezposredniej alternatywy dla rowerdw.
Zaangazowanie miast w promocje transportu elektrycznego
zawarlismy z trzeciej kategorii - AV ULATWIENIA DLA ELEKTROMOBIL-
NOSCI. Za jej podstawe przyjeliSmy poziom wydatkow na transport
i tgcznos¢ w planie budzetowym na 2021 r. w przeliczeniu na jednego
mieszkarica. Srodki te zawierajg w sobie wszystkie dziatania wtadz
przy modernizacji infrastruktury drogowej oraz transportu publicz-
nego. Pozwolito to nam oceni¢, ile pieniedzy miasto przeznaczy na
utatwienie podrézowania dla swoich obywateli. Osobno przyznalismy
punkty na podstawie zmiany tych wydatkéw wobec budzetu sprzed
pandemii. Duze znaczenie odegraty takze czynniki jakosciowe. Wy-
réznilismy miasta, ktére opracowaty i przyjety plan lokalizacji stacji
tadowania pojazdow elektrycznych, a takze oferujg wsparcie w ich
komercyjnej instalacji. Wreszcie, przyznalismy dodatkowe punkty za
uchwalenie strategii rozwoju elektromobilnosci, na podstawie ktorej
samorzady m.in. okreslajg konkretne kwoty wydatkdw czy rezerwujg
przestrzen pod inicjatywy zwigzane z elektromobilnoscia.

Czwartym obszarem jest 5 TRANSPORT ZBIOROWY - najbardziej
efektywna energetycznie i czasowo forma przemieszczania sie po mie-
Scie. Mierniki w tej kategorii czeSciowo tgczg sie z zagadnieniami trans-
portu elektrycznego. Wynika to z dwojakiego wptywu, jaki komunikacja
miejska ma na srodowisko:

(i) autobusy elektryczne, trolejbusy i tramwaje przyczyniaja sie do zmniejszenia
zanieczyszczen;

(ii) samo zwiekszenie wykorzystania transportu zbiorowego (réwniez spalinowego)
kosztem samochoddéw osobowych redukuje emisje zanieczyszczen.

Punkty w tej kategorii przyznalismy za jakosc¢ i efektywnos¢ ko-
munikacji miejskiej. Sprawdzilismy, ile wozokilometrow! miejskie przed-
siebiorstwa komunikacji (MPK) wykonaty rocznie w przeliczeniu na
jednego mieszkanca oraz jak ta wartosc zmienita sie w czasie. Wysoko
oceniliSmy miasta, ktére zwiekszajg liczbe pojazddéw zeroemisyjnych
w transporcie zbiorowym. Dodatkowe punkty przyznaliSmy za wiekszy
udziat autobuséw napedzanych silnikiem elektrycznym, a takze za to,
ze w miescie istnieje trakcja tramwajowa lub trolejbusowa. Do tej kate-
gorii zaliczyliSmy tez dtugosc¢ buspasow, ktdre pozwalajg komunikacji
miejskiej sprawnie funkcjonowac¢ w godzinach szczytu. Na koniec do-
ktadniej przyjrzeliSmy sie wydatkom budzetowym. SprawdziliSmy, jaka
ich czesc trafia na biezgce utrzymanie i modernizacje transportu zbio-
rowego, zeby okresli¢ jego znaczenie w polityce miasta.

1 Stosowana zwyczajowo w transporcie kotowym jednostka miary dtugosci
drogi wykonanej przez srodki transportu (wozy) w okreslonym czasie
(w tym wypadku: roku).



Zestawienie zamyka wskaznik =° CZYSTEGO POWIETRZA -
ocena dziatan samorzgdow w zakresie redukcji emisji gazow innych
niz cieplarniane. Stan srodowiska naturalnego jest pochodng emito-
wanych zanieczyszczen, dlatego wskaznik ten potraktowalismy jako
miare skutecznosci dziatan ekologicznych (w tym elektromobilnosci).
Zapunkt wyjscia przyjelismy dotychczasowy stan zanieczyszczen mie-
rzony liczbg dobowych alertéw smogowych w skali roku. Umozliwito
to wyrdznienie miast, ktore ze wzgledu na dobrg jakos¢ powietrza nie
muszg ponosic¢ wyzszych kosztodw na jego poprawe, przez co gorzej wy-
padajg w pozostatych miernikach. Jedng z gtdwnych przyczyn smogu
w Polsce jest wykorzystanie starych piecow (tzw. kopciuchoéw) - prze-
analizowalismy, jakg kwote miasta przeznaczyty na ich wymiane. Wage
tych dziatan podkreslilismy, przyznajgc dodatkowe punkty rowniez za
sam fakt wyptacania takiego dofinansowania. Zestawienie uzupetnili-
smy o czynniki, ktére posrednio wptywajg na jakos¢ powietrza - takie
jak powierzchnia terendw zieleni ulicznej, doptaty do zakupu mikro-
instalacji OZE oraz realizacja kampanii spotecznych przeciwko zanie-
czyszczeniom z transportu.

Po analizie danych wyrdéznilismy po trzy miasta w kazdej z ka-
tegorii. Nie wszystkie dziatania samorzgddw daty sie jednak w prosty
sposob skwantyfikowacd, co w niektorych przypadkach mocno skom-
plikowato klasyfikacje. Z tego wzgledu przyznaliSmy réwniez specjal-
ne wyréznienie Fundacji Promocji Pojazdéw Elektrycznych i Polityki
Insight, ktére bazuje na subiektywnej ocenie jakos$ciowych dziatan
polityki miejskiej.

Waznym elementem jest réwniez moment tworzenia rankingu.
Od przyjecia ustawy o elektromobilnosci minety juz ponad 3 lata.
Samorzgdy miaty wiec sporo czasu na przygotowanie i wdrozenie jej
przepisow. W odrdéznieniu od pierwszej edycji rankingu, w ktdrej doce-
nilismy pionieréw dziatan wspierajgcych transport elektryczny, obecnie
moglismy doktadniej ocenic¢ polityki miejskie i wskazac liderow elektro-
mobilnosci. Wcigz istniejg jednak obszary (np. liczba stacji tadowania
pojazdow elektrycznych), w ktérych spodziewamy sie skokowego roz-
woju w kolejnych latach.
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W badaniach porownawczych czesto uwzglednia sie czynni-
ki strukturalne, niezalezne od wtadz samorzgdowych. Prowa-
dzi to do faworyzowania jednych miast - gtdwnie najbogatszych
metropolii - podczas gdy inne wypadajg gorzej, niezaleznie od
podjetych wysitkow. W rankingu staraliSmy sie doceni¢ gtownie
dziatania wtadz samorzgdowych, dlatego zrelatywizowalismy
wszystkie mierniki ilosciowe. Dzieki temu wsréd zwyciezcow
znalazty sie zaréwno najwieksze miasta, jak i te liczace niewie-
le ponad 100 tys. mieszkaricow, reprezentujgce mniej zamozne
wojewddztwa (np. lubuskie). Wcigz widoczna jest jednak pew-
na zaleznosc¢ miedzy wielkoscig i rangg miasta a mozliwosciami
rozwoju innowacji ekologicznych. Stad wsrod liderow dominujg
najwieksze metropolie i miasta wojewddzkie. Moze to wynikac
m.in. z efektéw skali, dzieki ktérym koszt wdrazanych projek-
téw w przeliczeniu na jednego mieszkannca w duzym miescie
jest znacznie mniejszy, a potencjalne korzysci - wieksze. Nie bez
znaczenia sg takze czynniki historyczne, ktére determinujg zréz-
nicowanie regionalne oraz okreslajg maksymalne tempo wpro-
wadzania innowac;ji.

Na konstrukcje tegorocznego zestawienia oraz rezultaty
w poszczegodlnych indeksach wymiernie wptynety takze zmiany
spowodowane pandemia. Trudnosci w gromadzeniu i opracowa-
niu danych spowodowaty, ze cze$¢ samorzadéw wstrzymata (lub
opodznita) tworzenie rejestrow informacji, m.in. o dtugosci remon-

towanych drég czy stref objetych uspokojeniem ruchu (ogranicze-
niem predkosci do 30 km/h). Wymusito to modyfikacje w zestawie
miernikdow w stosunku do poprzedniej edycji rankingu.

Doprowadzito to rowniez do przetasowan w gronie lide-
row poszczegolnych kategorii. Wiekszosci miejscowosci, ktore
znalazty sie na pierwszych miejscach w poprzedniej edycji ran-
kingu, udato sie utrzymac lokaty zaledwie w pierwszej dwudzie-
stce. Relatywnie dobrze poradzity sobie duze miasta - Warszawa,
tdédz, Wroctaw, Szczecin - ktére w kategoriach odpowiadajgcych
ich wczesniejszym sukcesom utrzymaty miejsca w pierwszej
dziesigtce. W tegorocznym rankingu dodaliSmy réowniez indeksy
.czyste powietrze” i ,transport rowerowy” - kategorie posrednio
powigzane z rozwojem transportu zeroemisyjnego, ktére dopiero
w kolejnych latach stanowi¢ bedg punkt odniesienia dla porow-
nan w czasie.
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Katowice 7 1
tédz,
Rzeszdow 5 5
(ex aequo)

Gdynia, Poznan,
Zabrze,
Zielona Gora
(ex aequo)
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W pierwszej kategorii, TRANSPORCIE ELEKTRYCZNYM, laury zbiera Warsza-
wa. Stolica zajeta czotowe miejsca we wszystkich miernikach, do czego
przyczynit sie przede wszystkim rozwadj drugiej linii metra oraz powigzanej
z nig infrastruktury. Najlepiej poradzita sobie w liczbie stacji tadowania,
oraz stopniu elektryfikacji komunikacji miejskiej - nie tylko ze wzgledu
na dostepnosc¢ metra, ale takze rozbudowang sie¢ tramwajéw oraz we-
wnatrzmiastowych potgczen kolejowych. W obu miernikach Warszawa
zajeta drugie miejsca. Znalazta sie réwniez na podium pod wzgledem
udziatu aut elektrycznych we flocie urzedu miasta - z udziatem na po-
ziomie niemal 20 proc. zajeta trzecie miejsce. Stolica relatywnie stabiej
wypadta jedynie w kategorii nowo zarejestrowanych samochoddw elek-
trycznych, w ktérej osiggneta ,,dopiero” széstg lokate.

Na podium znalazto sie takze miejsce dla Katowic oraz Lodzi
i Rzeszowa (ex aequo 3. miejsce). Stolica wojewddztwa Slaskiego najle-
piej poradzita sobie z infrastrukturg stacji tadowania. Z wynikiem 36,4 na
100 km kwadratowych zajeta pierwsze miejsce w tym mierniku, wyprze-
dzajgc drugg Warszawe o0 13,2, a trzeci Rzeszow o 16,7 stacji. Bardzo do-
brze wypadta takze pod wzgledem nowych samochododw elektrycznych
(2. miejsce). Kategoria ta byta rowniez domeng todzi - na kazdy tysigc
mieszkancow stolicy wojewddztwa tédzkiego w 2020 r. zarejestrowano
ich 6,7. Dato jej to czwarte miejsce - za Zabrzem, Katowicami i Gdynia.
W popularyzacji aut zeroemisyjnych nie przeszkodzita jej nawet stabigj
rozwinieta infrastruktura tadowania, ktora sktadata sie z 8,2 stacji na kaz-
de 100 km kwadratowych, 0 0,8 ponizej Sredniej. Zaréwno £ddz, jak i Rze-
szow zaliczajg sie takze do grona 12 polskich miast, ktére we flocie urzedu
majg samochody elektryczne.



Liczba nowych zarejestrowanych samochodoéw

. L. Rywalizacje w dziedzinie transpor-
elektrycznych na 10 tys. mieszkancow w UE*

tu elektrycznego zdominowaty Warszawa

B 2020 M 2019 oraz Katowice, ktérych przewaga nad to-
dzig wyniosta odpowiednio 18 i 16 punktow.
WsSrdéd pozostatych miast wspotzawodnic-
Szwecja two okazato sie jednak bardzo wyréwna-
Luksemburg ne. Réznica miedzy trzecim a dziesigtym
Dania miastem wyniosta zaledwie dwa punkty.
Holandia To pokazuje, ze miasta w podobnym stop-
) niu angazujg sie w ten obszar rozwoju,
Niemcy .. L
czym przy okazji napedzajg siebie nawza-
Belgia . ) . .
& jem. W pordwnaniu do pozostatych wskaz-
Finlandia nikéw w tym zestawieniu mozliwe sg takze
Francja najwieksze przetasowania w kolejnych la-
Austria tach. Na szczegblng uwage zastuguje Go-
Portugalia rzow Wielkopolski (obecnie 13. miejsce)
Irlandia oraz miasta z dolnej potowy stawki - So-
Wiochy snowiec (34.) i Dabrowa Goérnicza (36.).
Hiszpania W kazdym z nich zakoniczenie prowadzonych
obecnie prac doprowadzi do nawet kilku-
Stowenia . . .
krotnego wzrostu liczby stacji tadowania.
Wegry
Czechy
Estonia
Stowacja
*Wykres obejmuje zaréwno
Polska pojazdy bateryjne (BEV) jak
Lotwa tez hybrydy plug-in (PHEV).
Grecja
Litwa Brak danych dla Butgarii,
Chorwacji i Malty.
Rumunia
Cypr
Zrédto: Obliczenia wtasne
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Wroctaw
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Warszawa

09

Lublin
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Biatystok,
Poznan
(ex aequo)

o4

Pierwsze miejsce w kategorii TRANSPORT ROWEROWY zajgt Chorzéw.

To liczace zaledwie 100 tys. mieszkanncéw miasto zawdziecza zwycie-
stwo najlepiej rozbudowanej sieci rowerdw miejskich KajTeroz. Funk-
cjonujgcy od 2018 r. system zapewnia 4,3 rowery na kazdy tysiac
mieszkancow, ktére mozna wypozyczy¢ z dobrze rozbudowanej sieci sta-
cji (14 punktéw/10 km? powierzchni miasta). To odpowiednio cztero- i az
siedmiokrotnie wiecej niz Srednia dla tych zestawien. Sprawny system ro-
werow w potgczeniu z dziatajgcg w miescie siecig hulajnog elektrycznych
utatwiajg komunikacje i zachecajg mieszkaricow do tego, aby pozostawili
samochody w domach.

Swobodne korzystanie z roweréw w Chorzowie hamuje jednak
stabiej rozbudowana sie¢ Sciezek dla jednosladdw. Na kazde sto kilome-
trow drog publicznych - gminnych i powiatowych - przypada ich niecate
23 km (25. miejsce). Wtadze miasta dostrzegty juz ten problem. W 2019 r.
powstato dodatkowe 2,2 km Sciezek na kazde sto kilometrow drog,
co byto wynikiem o po6t kilometra lepszym od Sredniej krajowej.

Dziatania samorzgadowcow nalezy doceni¢ przede wszystkim ze
wzgledu na warunki, w jakich muszg rozwijac transport rowerowy. Wsréd
siedmiu liderow tej kategorii tylko Chorzéw nie zalicza sie do pierwszej
dziesigtki najwiekszych miast w Polsce. Nie moze przez to w petni ko-
rzystac z efektow skali swoich projektow. Dodatkowo kultury transportu
rowerowego nie wspomagajg takze okoliczne powiaty - Slaskie miasta
zajety osiem z dziesieciu ostatnich miejsc w tym zestawieniu.



Na drugim miejscu uplasowat sie Wroctaw, ktéry swojg pozy-
cje zawdziecza dobrym, rownym osiggnieciom w kazdym mierniku.
W stolicy Dolnego Slgska réwniez dynamicznie rozwija sie sie¢ rowe-
row miejskich. Mieszkaricy moga korzystac z 3,2 pojazddéw na tysiac
0s6b (2. miejsce) i siedmiu stacji na kazde dziesie¢ kilometréow kwa-
dratowych (3. miejsce). Na tle innych miast Wroctaw wyrdéznia sie takze
rozbudowana siecig tras rowerowych. W 2019 r. utworzono dodatko-
we 5,9 km Sciezek na sto kilometréw drég, w wyniku czego ich tgcz-
na dtugos¢ wzrosta do 36,6 km/100 km drég - to odpowiednio 4. i 8.
miejsce. Popularyzacja transportu rowerowego jest jednym z gtdwnych
celéw wtadz, co znajduje odzwierciedlenie nie tylko w liczbach, ale tak-
ze sportowej aktywnosci samego prezydenta Wroctawia Jacka Sutryka.

Ostatnie miejsce na podium przypadto Warszawie. Wyrdznia
ja zdecydowanie najwieksza baza roweréw miejskich (ok. 5700), sta-
cji (ok. 400) i tras rowerowych (645 km), ktére w miernikach sa jednak
zniwelowane przez rozmiary stolicy. Po standaryzacji Warszawa najle-
piej wypada w zakresie liczby stacji rowerowych (2. miejsce). Podobnie
jak Wroctaw oferuje swoim mieszkaricom 3,2 roweru na tysigc osob,
jednak ze wzgledu na réznice w czesciach setnych zajmuje ,dopiero”
4. miejsce. Przegrywa przez to nie tylko ze stolicg Dolnego Slqska, ale
takze Wielkopolski.

2015

Dtugosc sciezek rowerowych

w wybranych miastach (km)
Warszawa 644
Wroctaw 312
Poznan 248
Krakow 235

_» +6dz166
2016 2017 2018 2019

Zrédto: Bank Danych Lokalnych.
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W zakresie utatwien dla elektromobilnosci najlepiej poradzit sobie Po-
znan, ktéry zdobyt az 88 punktow. Kategoria ta bazowata jednak na
zagadnieniach jakosciowych, co utatwito liderom osiggniecie wyso-
kich wynikéw (punkty przyznawaliSmy w formule 0 albo 100). Jako jed-
no z zaledwie dziewieciu miast Poznan podjat dziatania we wszystkich
analizowanych obszarach. Przyjat strategie rozwoju elektromobilnosci
i plan lokalizacji stacji tadowania pojazddw elektrycznych, a takze ofe-
ruje pomoc w ich komercyjnej instalacji.

Stolica Wielkopolski przoduje takze w wydatkach na transport
i tacznosc¢. W 2021 r. wtadze miasta zamierzajg przeznaczyc 2944 zt
w przeliczeniu na jednego mieszkarnca, ponad dwukrotnie powyzej
Sredniej (1237 zt). Zblizony poziom wydatkéw udato sie osiggnac jedynie
Warszawie (2890 zt), w ktérej jednak dodatkowe koszty wynikajg m.in.
z plandéw dalszej rozbudowy metra. Co wiecej, Poznan systematycz-
nie zwieksza naktady na transport - mimo pandemii plan budzetowy
na 2021 r. zaktada ich wzrost o 2,3 proc. Srednio miasta decydowa-
ty sie utrzymac wydatki na niemal niezmienionym poziomie (nizszym
0 0,1 proc.). Dla mieszkanncow wyzsze naktady oznaczajg nie tylko po-
prawe jakosci drég (i terendw wokodt nich), lecz takze inwestycje w ko-
munikacje miejskg, ktére m.in. ograniczajg ruch uliczny czy zmniejszaja
poziom hatasu i zanieczyszczen.



Na kolejnych lokatach uplasowaty sie Szczecin i Gorzow Wiel-
kopolski. Podobnie jak Poznan oba miasta wysokie pozycje zawdzie-
czajg zaangazowaniu we wszystkich dziataniach badanych jakosciowo.
Szczecin dodatkowo zalicza sie do grupy szesciu miast, ktérych pla-
nowane roczne wydatki na transport w przeliczeniu na mieszkarica
przekraczajg dwa tysigce ztotych. Na tle pozostatych lideréw Gorzow
Wielkopolski odstaje negatywnie pod wzgledem naktadéw na trans-
port. Miedzy 2020 a 2021 rokiem jego wydatki zmniejszyty sie 0 14 proc.
(to jeden z najwiekszych spadkéw w zestawieniu), co dato 39. miej-
sce w tym mierniku. Spadki w najwiekszym stopniu dotyczyty wydat-
kéw inwestycyjnych. Oznacza to, ze miasto odsuwa przedsiewziecia
na spokojniejszy okres, czym spowalnia rozwdj zielonych technologii
i elektromobilnosci.

N
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W kategorii transportu zbiorowego gtdwne wyrdéznienie otrzymuje War-
szawa, ktdra wyraznie wyprzedzita swoich konkurentow. Na tle pozo-
statych miast stolice wyrdznia najbardziej rozbudowana komunikacja
miejska. W 2020 r. na kazdego mieszkanca przypadto az 150 wozokilo-
metrow, co jest wynikiem dwukrotnie lepszym od zajmujacej drugie
miejsce todzi. Duza w tym zastuga powierzchni miasta, a takze oséb
przyjezdnych, ktore korzystajg z przewozow, ale nie sg wliczane do licz-
by mieszkaricéw. Istotng role odegrat takze najwiekszy udziat wydatkow
na transport zbiorowy w budzecie miasta - 19,7 proc. — ponad trzykrotnie
wiecej niz $rednia (6,1 proc.). Nie bez znaczenia pozostajg tutaj dwie linie
metra, ktore wymagaja naktadoéw na rozbudowe oraz na biezgce utrzy-
manie. Wtadze wspierajg takze komunikacje naziemng. Autobusy w War-
szawie moga korzystac z 3,4 km buspaséw na 100 km droég (5. miejsce),
a transport uzupetniajg tramwaje oraz kolej stuzgca do przemieszczania
sie takze w obrebie miasta.

Na podium znalazty sie tez Wroctaw i £6dz, ktdre osiggnety niemal
identyczne wyniki w wiekszosci miernikow. Na kazdego mieszkarca stolicy
Dolnego Slagska przypadty $rednio 74 km przejechane rocznie przez pojaz-
dy komunikacji miejskiej, co dato mu 3. miejsce (£ddzZ byta druga z 77,3 km).
Oba miasta zaliczaty sie takze do grona dziewieciu powiatow, w ktorych
w czasie pandemii MPK zwiekszyty liczbe przejechanych kilometréw - w to-
dzi o 8 proc. (2. miejsce), we Wroctawiu o 5 proc. (3. miejsce). Dodatkowo
wtadze wyznaczyty nieco ponad 3 km buspaséw na 100 km drdg publicz-
nych (£6dz - 6. miejsce, Wroctaw - 7.) oraz przeznaczyty 9,2 proc. budzetu
na transport zbiorowy (£6dzZ - 11. miejsce, Wroctaw - 12.). O wyzszym miej-
scu stolicy Dolnego S'lqska zadecydowat odsetek autobuséw napedza-
nych paliwami alternatywnymi - w tej kategorii Wroctaw zajat 8. miejsce
(32,5 proc.), podczas gdy £6dz zajeta dopiero 45. lokate (5,9 proc.).



Przecietny przebieg autobusu

komunikacji miejskiej w ciggu
doby (km)
|

warminsko-
-mazurskie
136

podlaskie
176

opolskie
174

podkarpackie

7m

Zrédto: Bank Danych Lokalnych.
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Sprawnie dziatajgcy transport zbio-
rowy to domena duzych metropolii, kto-
rym przynosi on najwieksze korzysci, m.in.
zmniejszajgc ruch uliczny w godzinach
szczytu. Jest to tez widoczne w naszym ze-
stawieniu. W pierwszej dziesigtce znalazty
sie tylko dwa miasta, ktorych liczba miesz-
kanncow nie przekroczyta 200 tys. - Olsztyn
(6. miejsce) i Sosnowiec (9.). Z kolei wérdd
najmniejszych powiatéw (ponizej 100 tys.)
najlepiej wypadt Grudzigdz, ktory zajat do-
piero 19. lokate.
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W tej kategorii najlepszy okazat sie Wroctaw. Tak wysokie miejsce
moze zaskakiwac, poniewaz stolica Dolnego Slgska uchodzi za jedno
z miast z najwiekszymi problemami z jakoscig powietrza w Polsce. Zwy-
ciestwo zawdziecza jednak tworzeniu warunkéw do redukcji zanieczysz-
czen. Na tle innych osrodkow wyréznia sie najwyzszymi wydatkami na
wymiane piecow (56 zt na jednego mieszkarica), blisko dwukrotnie wiek-
szymi niz w zajmujgcych drugie miejsce Katowicach (34 zt) i ponad piecio-
krotnie powyzej Sredniej (10 zt). Nieznacznie gorzej Wroctaw wypada pod
wzgledem terendw zielonych. Na kazdy kilometr drég publicznych przy-
pada nieco ponad 6,5 tys. metréw kwadratowych zieleni ulicznej (13. miej-
sce), ktéra stanowi pierwsza bariere przed emisjg spalin do atmosfery.

Mieszkaricy Wroctawia, podobnie jak pozostatych lideréw ran-
kingu, moga liczy¢ na dofinansowania zakupu i montazu mikroinstalacji
odnawialnych zrédet energii. Co wiecej, wtadze miasta przeprowadzity
w ubiegtym roku kampanie informacyjne, majgce na celu zwiekszenie
sSwiadomosci zagrozen ptynacych z emisji spalin. Kompleksowe zaan-
gazowanie samorzgdéw w promocje dziatan na rzecz poprawy jakosci
powietrza jest szczegodlnie istotne, poniewaz Polska wcigz zajmuje jed-
no z ostatnich miejsc w UE pod tym wzgledem. Jednoczesnie blisko co
czwarty Polak nie wie, ze istniejg programy wsparcia (PAS 2021), m.in. do-
ptaty do wymiany piecow. To jedna z gtéwnych barier w ich skutecznym
wdrozeniu.

Odwrotne czynniki zadecydowaty o wysokim miejscu Poznania,
ktéry znalazt sie na drugim stopniu podium. W odrdéznieniu od Wrocta-
wia stolica Wielkopolski nalezy do miast o najwiekszej powierzchni zieleni
ulicznej (przekraczajgcej 10 tys. m?), obok Konina i Lublina.



Skala zanieczyszczenia powietrza NO,
w 2016 r. w wybranych miastach UE

Stezenie srednioroczne NO,
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Poziom dopuszczalny: 40 g/pum3
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Dublin 36,6

Saint-Denis

57,3 Lizbona

Porto

~

. "
5

57,1 Madryt

Zrédto: Ochrona powietrza przed zanieczyszczeniami,
raport, NIK 2018.

% 'Warszawa 56,7

2,1 Barcelona
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44,4 Warna

Stabiej wypada za to w zakresie naktadow na wy-
miane piecow - 13 zt na jednego mieszkarica,
co plasuje Poznan dopiero w potowie drugiej dzie-
sigtki. Miasto cechuje sie zblizonym do Wroctawia,
podwyzszonym poziomem smogu. W 2019 r. $Sredni
dobowy pomiar zanieczyszczen dwukrotnie prze-
kroczyt poziom informowania. To wynik powyzej
mediany 2 (jeden alert), ale znacznie wcigz daleki
od ,niechlubnego” lidera - Rybnika. W tym miescie
odnotowano az 30 takich alertéow. Przekroczenie
poziomu informowania oznacza, ze przebywanie na
powietrzu bezposrednio zagraza zdrowiu, szczegol-
nie wrazliwych grup ludnosci.

Na trzecim miejscu uplasowat sie Lublin,
ktéry jako jedno z 12 miast (i jedyny z lideréw ze-
stawienia) moze pochwali¢ sie brakiem dobowych
alertéw smogowych. Znacznie stabiej wypadt za to
w kategorii dofinansowania wymiany piecow - nie-
cate 3 zt na mieszkanca daty mu dopiero 37. miejsce
w tym mierniku.

Pod wzgledem jakosci powietrza wcigz po-
zostato wiele do poprawy. Polskie miasta (nawet
liderzy) nadal przodujg w zestawieniach najbar-
dziej zanieczyszczonych miast w Europie. Niewiel-
ka liczba alertéw smogowych to natomiast efekt
m.in. mniej restrykcyjnych norm jakosci powietrza
niz te stosowane w Europie Zachodniej i zalecane
przez WHO. Dziatania samorzgddw pozwalajg jed-
nak z umiarkowanym optymizmem liczy¢ na to, ze
w kolejnych latach przyniosg one wymierne efekty.

2 W obliczeniach uwzglednili$my tylko miasta,
ktére prowadzg dobowe pomiary pytu PM10.
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W dotychczasowych zestawieniach wyrdzniliSmy miasta, ktére najle-
piej wypadty w miernikach ilosciowych. Lideréw doceniliSmy, wskazu-
jac na przewagi Chorzowa, Poznania, Warszawy i Wroctawia. W trakcie
badania zwrdciliSmy uwage takze na czynniki, ktére trudno jest skwan-
tyfikowac. Z tego wzgledu nagrode specjalng przyznajemy Lublinowi -
miastu, ktére zdobyto duzo punktédw w kazdej z badanych kategorii,
jednoczesnie podejmujac wiele dodatkowych dziatan.

Cechg wyrodzniajgcg Lublin na tle pozostatych polskich miast jest
sprawna, stale rozwijana sie¢ trolejbusdw, ktdrymi oprécz stolicy Lu-
belszczyzny mogag pochwali¢ sie tylko Gdynia i Tychy. Wtadze stawiajg
sobie takze bardzo wysokie cele co do rozwoju transportu elektrycz-
nego, czego najlepszym przyktadem jest przyjeta pod koniec lutego
2021 r. strategia rozwoju elektromobilnosci. Do 2022 r. ratusz planu-
je dwudziestokrotnie zwiekszy¢ liczbe stacji tadowania pojazdow, a do
2025 r. zarejestrowac 3 tys. samochoddéw elektrycznych (na koniec
2020 . byto ich ok. 200). Miasto realizuje takze inicjatywy, ktére zwiek-
szajg efektywnosc¢ energetyczng. MPK Lublin wspdlnie z Politechnika
Lubelska i sektorem prywatnym prowadzg obecnie prace nad budowa
magazynow energii, ktore wykorzystajg m.in. na potrzeby przewozow
trolejbusowych.

Niezaleznie od prac nad strategig rozwoju elektromobilnosci
miasto wczesniej angazowato sie w inicjatywy promujgce transport
elektryczny. Wtadze nie tylko przygotowaty plan lokalizacji stacji ta-
dowania pojazdow, lecz takze oferowaty preferencyjne stawki dzier-
zawy miejskich gruntow dla podmiotéw budujgcych ogélnodostepne
stacje tadowania. Dodatkowo stolica Lubelszczyzny nalezy do grona
dziesieciu miast, ktére oprécz wsparcia inicjatyw prywatnych juz te-

raz deklarujg takze rozwdj punktow miejskich. W ubiegtym roku Zarzad
Transportu Miejskiego w Lublinie rozpoczagt prace nad szescioma sta-
cjamitadowania dla autobuséw. Choc nie bedg one dostepne dla posia-
daczy e-samochoddw, to Swiadczg o kompleksowym i dtugofalowym
podejsciu wtodarzy miasta do elektromobilnosci.

Rozwdj elektromobilnosci, oraz szerzej idei smart-green cities,
wigze sie w najwiekszym stopniu z klastrami technologicznymi (Geof-
fron 2017), czyli obszarami, na ktérych znajduja sie skupiska, powig-
zanych ze sobg, innowacyjnych przedsiebiorstw, instytucji i osrodkow
badawczych. Dostepnosc¢ zaawansowanych technologii utatwia wpro-
wadzenie spojnych systemoéw, ktére mogg obstugiwac caty obszar kla-
stra i okolicznych miejscowosci. Miastom Polski wschodniej jest pod
tym wzgledem znacznie trudniej, zaréwno przez czynniki gospodarcze,
jak i spoteczno-demograficzne. Liczba mieszkancow Lublina maleje od
osiemnastu lat, a coraz wiecej mtodych przeprowadza sie m.in. do od-
dalonej o niecate 180 km Warszawy.

W dtugim okresie lokalne dziatania na rzecz elektromobilnosci
oraz zaangazowanie inwestycyjne panstwa we wschodniej Polsce przy-
niosg korzysci w postaci poprawy atrakcyjnosci regionu. Krétkotermi-
nowo oznaczajg jednak koniecznos¢ zwiekszonych naktadéw na mato
popularne programy - np. doptaty do wymiany piecéw - za co rowniez



PRZYSZLOSC
ELEKTROMOBILNOSCI

nalezy docenic¢ wtadze Lublina.

Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci najwieksza odpowiedzialnosc¢
w tworzeniu ekosystemu zeroemisyjnego transportu spoczywa na
lokalnych samorzgdowcach, dlatego to na nich skoncentrowalismy
sie, konstruujgc wskazniki. Ich dziatania ksztattujg warunki do zmian,
kontrolujg przebieg procesu oraz ograniczajg niepozadane efekty ze-
wnetrzne. Nie oznacza to jednak, ze sg jedynymi interesariuszami, kté-
rzy wptywajg na zakres i tempo rozwoju transportu ekologicznego.

Z kazdym rokiem zmiany w sposobie myslenia o samochodach
elektrycznych (EV) staja sie coraz bardziej widoczne (Wisniewski, Kania,
Witkowski 2021) - z ,zabawki” dla ekscentrycznych milioneréw powoli
stajg sie realng alternatywa przy wyborze nowego auta. Obecnie kupno
takiego z napedem elektrycznym rozwazytoby juz 29,4 proc. Polakow,
podczas gdy trzy lata wczesniej byto to zaledwie 12 proc. Jednocze-
Snie wiele 0s6b wcigz nie ma choc¢by podstawowej wiedzy o wptywie EV
na srodowisko, a w swoich decyzjach o zakupie samochodu kierujg sie
w najwiekszym stopniu ceng i kosztami eksploatacji. Dane te pomijaja
jednak zréznicowanie regionalne, ktére z kolei zauwazamy w zawartym
W naszym raporcie tempie rejestracji nowych EV.

Odbidr polityki ekologicznej w miastach z czasem zyska na zna-
czeniu, dlatego trzeba wtgczyc¢ go do analiz jako miernik efektywnosci




kampanii spotecznych. Wdrozenie moze okazac sie jednak trudne na
skutek luki informacyjnej - dane gromadzone przez urzedy miast rza-
dziej koncentrujg sie na opinii mieszkaricow, konieczne bytoby wiec
przeprowadzenie specjalnych badan ankietowych, osobno dla kazde-
g0 miasta.

Z czasem coraz wiekszg role odegrajg rowniez aktywisci, ruchy
miejskie i organizacje pozarzgdowe, sprzeciwiajgce sie wykorzysta-
niu pojazdéw spalinowych. Ich dziatania, potgczone z ogélng tenden-
Cjg zmiany postrzegania aut elektrycznych, sktonig nawet najbardziej
oporne miasta do wdrozenia projektdw na rzecz rozwoju elektromo-
bilnosci oraz walki z emisjg zanieczyszczen z transportu. Poniewaz
spektrum aktywnosci dziataczy spotecznych jest znacznie szersze
niz zakres ustawy o elektromobilnosci, ich postulaty czesto rozni¢ sie
bedga od klasycznych zobowigzan ustanowionych prawem. W dtuzszej
perspektywie, wraz ze zmiang postrzegania EV w Polsce, do task moga
powrdcic réwniez rozwigzania, ktérych dotychczasowe eksperymenty

nie powiodty sie, np. publiczne systemy car-sharingu samochoddéw elek-

trycznych (Wroctaw), czy strefy czystego transportu (Krakow).

Potgczenie analizy dziatan wtodarzy ze sposobem myslenia
i aktywnosciami spotecznosci lokalnych mogtoby nie tylko uzupetnié
ranking o nowe spojrzenie na tematyke elektromobilnosci, lecz tak-
ze stanowic sugestie dla decydentdw politycznych, ktdre obszary ich
dziatan nalezy wesprzec w pierwszej kolejnosci.
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Ranking elektromobilnych miast powstat na podstawie danych liczbo-
wych dotyczgcych réznych rodzajow kwantyfikowalnych aspektow dzia-
tan samorzadow w 50 najwiekszych populacyjnie polskich miastach na
prawach powiatu. Informacje te pochodzg z korespondencji z urzedami
miast*, statystyki publicznej oraz danych organdéw centralnych. Tak po-
zyskane liczby poddalismy analizie i przeliczylismy na wskazniki czgst-
kowe w pieciu kategoriach: transport elektryczny, transport rowerowy,
utatwienia dla elektromobilnosci, transport zbiorowy oraz czyste powie-
trze. Specjalne wyrdznienie nadaliSmy w wyniku oceny jakosciowej, ktéra
obejmuje analize dotychczasowych decyzji wtadz samorzadowych oraz
komunikacje prasowg. Wyniki w kazdej kategorii stanowig Srednig aryt-
metyczng szeregu miernikow opisanych szczegoétowo w tabeli ponizej.
Kazdy z nich zostat zuniformizowany zgodnie ze wzorem:

mlernlki — m|ern|kNIIN

xi=100x

mlernlkMAx — mlel‘nlleN

gdzie:
miernik, - wartos¢ danego miernika dla i-tego miasta

miernik,, - minimalna warto$¢ przyjmowana przez dany miernik
we wszystkich 50 miastach

miernik,, . - wartos¢ maksymalna przyjmowana przez dany miernik
we wszystkich 50 miastach

* Dane pozyskano w oparciu o wniosek o udostepnienie informacji
publiczne;j.



Poszczegdlne mierniki byty obliczane w nastepujacy sposdb:
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TRANSPORT ROWEROWY

Flota samochodowa
urzedu miasta

Udziat samochodow elek-
trycznych w tacznej liczbie
samochoddéw przeznaczo-
nych na bezposredni uzytek
urzedu miasta

Korespondencja
z urzedami, 2020.

Liczba rowerdw miejskich

Liczba roweréw dostepnych
w ramach systemu roweréw
miejskich na 1 tys.
mieszkancow

Biuletyny Informaciji
Publicznej, raporty

z przebiegu programow
roweru miejskiego
2018-2021r.

Elektryczna komunikacja
miejska

Udziat przewozéw
wykonanych transportem
elektrycznym (tramwaje,
metro, trolejbusy, autobusy
hybydowe) mierzony liczba
wozo- i pociggokilometréw

Korespondencja
z przedsiebiorstwem

komunikacyjnym, 2020 r.

Liczba stacji rowerow
miejskich

Liczba stacji wypozyczeni
rowerdw miejskich na
10 km?

Biuletyny Informacji
Publicznej, raporty

z przebiegu programéw
roweru miejskiego
2018-2021 .

Nowe rejestracje
samochodoéw elektrycznych

Liczba samochodoéw
elektrycznych zareje-
strowanych w ciggu roku

w urzedzie miasta na 10 tys.
mieszkancow

Korespondencja
z urzedami, 2020.

Dtugosc sciezek
rowerowych

Dtugosc¢ Sciezek
rowerowych przypadajgca
na 100 km drég gminnych
i powiatowych

Bank Danych Lokalnych,
2019r.

Stacje tadowania
pojazdow elektrycznych

Liczba publicznych

i prywatnych stacji
tadowania pojazdow
elektrycznych na 100 km?

PlugShare, 2021 .

Rozbudowa sieci $ciezek
rowerowych

Réznica bezwzgledna dtu-
gosci Sciezek rowerowych
przypadajacych na 100 km
drég gminnych i powiato-
wych

Bank Danych Lokalnych,
2018-2019r.

Analiza korzysci
wykorzystania pojazdéw
zeroemisyjnych

Czy miasto dokonato
analizy korzysci
wykorzystania pojazdow
zeroemisyjnych? [100-50-0]

Korespondencja
z urzedami, 2020r.

Hulajnogi elektryczne

Czy w miescie funkcjonuje
sie¢ hulajnog elektrycz-
nych? [T/N]

Korespondencja
z urzedami, 2020 .
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Planowane wydatki na
transportitacznosc

Planowane wydatki budzetu
miasta w kategorii transport
i tacznos¢ na 1 mieszkarica

Uchwaty budzetowe,
2021r.

TRANSPORT ZBIOROWY

Indeks zmiany wydatkéw na
transportitgcznosc

Planowane wydatki budzetu
miasta w kategorii transport
i tacznosc podzielone przez
ubiegtoroczne wydatki przy-
jete w pierwotnej uchwale
budzetowej

Uchwaty budzetowe,
2020-2024T.

Dtugosc buspasow

Dtugos¢ buspasow przy-
padajgca na 100 km drég
publicznych

Bank Danych Lokalnych,
2019r.

Eksploatacja pojazdow
komunikacji miejskiej

Liczba wozokilometrow
wykonanych w ciggu roku

w obrebie miasta przypada-
jaca najednego mieszkarica

Korespondencja z przedsie-
biorstwami komunikacyjny-
mi, 2020 .

Strategia rozwoju elektro-
mobilnosci

Czy miasto przyjeto strate-
gie rozwoju elektromobilno-
$ci? [100-50-0]

Korespondencja
z urzedami, 2020r.

Zmiana liczby przejecha-
nych wozokilometrow

Procentowa zmiana liczby
wozokilometréw wykonanych
w granicach miasta wzgle-
dem poprzedniego roku

Korespondencja

z przedsiebiorstwami
komunikacyjnymi,
2019-2020 .

Plan lokalizacji stacji tado-
wania

Czy miasto przyjeto plan
lokalizacji stacji tadowania
pojazdow elektrycznych?
[100-50-0]

Korespondencja
z urzedami, 2020 .

Wydatki na transport
zbiorowy

Udziat wydatkow w katego-
rii publiczny transport zbio-
rowy w sumie planowanych
wydatkéw budzetu miasta

Uchwaty budzetowe,
2021r.

Wsparcie dla komercyjnych
stacji tadowania

Czy miasto oferuje wsparcie
dla komercyjnych instalacji
stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych? [T/N]

Korespondencja
z urzedami, 2020r.

Rodzaj paliwa
w autobusach

Odsetek autobuséw nie-
wykorzystujacych napedu
na benzyne, olej napedowy
ani LPG

Bank Danych Lokalnych,
2019r.

Infrastruktura tramwajowa
i trolejbusowa

Czy miasto posiada infra-
strukture do przewozéw
tramwajowych lub trolejbu-
sowych? [T/N]

Rozktady jazdy
komunikacji miejskiej,
2021 r.
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Tereny zieleni ulicznej

Powierzchnia zieleni
ulicznej w m? na kilometr
drég publicznych

Bank Danych Lokalnych,
2019r.

Kwota dofinansowania na
wymiane piecéw

Zrealizowana kwota
wydatkdéw na programy
wymiany piecow kaflowych
w budzecie miasta na
2020'.

Korespondencja
z urzedami, 2020r.

Doptaty do wymiany
ogrzewania

Czy miasto dofinansowuje

wymiane ogrzewania w go-
spodarstwach domowych

na bardziej ekologiczne?

[T/N]

Korespondencja
z urzedami, 2020r.

Kampanie na rzecz czyste-
go powietrza

Czy miasto realizuje
kampanie na rzecz czystego
powietrza i przeciw
zanieczyszczeniu powietrza
z transportu? [T/N]

Korespondencja
z urzedami, 2020 .

Dofinansowania do OZE

Czy miasto dofinansowuje
zakup i montaz mikroinstal-
cji OZE? [T/N]

Korespondencja
z urzedami, 2020r.

Liczba alertéow smogowych

Srednia liczba dni, w ktérych
stacje pomiarowe na terenie
miasta wskazywaty dobowy
poziom stezenia pytu za-
wieszonego PM10 powyzej
100ug/m? (przekroczony
poziom informowania)

Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska,
2019 T.

W przypadku braku danych w miernikach przyjmowano wartosc¢ Q.
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