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Czemu sluzy ten raport?

»Jakosé powietrza w miejscu zamieszkania to sprawa wazna lub bardzo
wazna dla wiekszosci mieszkaricéw duzych miast w Polsce. Walka ze smo-
giem to zas jeden z trzech kluczowych obszarow - obok ochrony zdrowia
i inwestycji infrastrukturalnych - ktérymi w pierwszej kolejnosci powin-
ni zajmowag sie rzadzacy miastami samorzadowcy” - takie wnioski pty-
n3 z badania pracowni Inquiry, ktore na zlecenie Polityki Insight zostato
przeprowadzone wiosna 2022 r. w Gdansku, Lublinie, Lodzi, Katowicach,
Krakowie, Poznaniu, Warszawie i Wroctawiu. Kwestia polepszenia jakosci
powietrza stracita priorytet w kregach wtadz centralnych, a w obliczu woj-
ny w Ukrainie, rosnacych cen nosnikéw energii oraz inflacji staje sie jesz-
cze trudniejsza do wdrazania. Co prawda wszystkie duze miasta w Polsce
kontynuuja wysitki w walce ze smogiem, ale rézni je poziom zaangazowa-

nia, determinacji oraz skutecznosci w dziataniach.

i B R

Smogowy Indeks Miast - czerwiec 2022 3



Smogowy Indeks Miast (SIM), czyli niniejszy miniraport, jest elementem projektu Mia-
sta bez smogu realizowanego przez Polityke Insight we wspotpracy z Clean Air Fund.
W jego ramach monitorujemy i opisujemy antysmogowa polityke realizowana w Polsce
przez rzadzacych w o$miu miastach wojewddzkich. Prowadzimy badania, organizujemy
debaty i spotkania — budujemy przestrzen dialogu wokdt palacego tematu, jakim jest wal-

ka o czyste powietrze.

W naszym Indeksie co sze$¢ miesiecy bedziemy sprawdzad i oceniaé, jakie postepy
w zwalczaniu smogu oraz upowszechnianiu i zazielenianiu miejskiego trans-
portu robig samorzadowcy w monitorowanych przez nas miastach. Badamy, kto
najsprawniej wymienia kopciuchy; kto dba, by mieszkancy nie tamali antysmogowych
przepisdw, i najlepiej wspiera najubozszych, by nie musieli pali¢ weglem lub $§mieciami.
Sprawdzamy, kto inwestuje w transport publiczny i rowerowy oraz gdzie powstang stre-
fy czystego transportu. Skupiamy si¢ na kwestiach, na ktére bezposredni wpltyw
maja politycy i urzednicy. W poszczegdlnych wskaznikach bierzemy pod uwage trzy
obszary, ktore oceniliSmy jako najwazniejsze i wskazujace na prawdziwe, a nie pozoro-

wane, zaangazowanie samorzgdowcow w poprawe jakosci powietrza:

> wieloletnie trendy zmian jako$ci powietrza - badamy zanieczyszczenia PM10, NO,
ibenzo(a)pirenem;

> tempo wymiany kopciuchdw, kontrole w sprawie przestrzegania uchwat antysmogo-
wych i zaangazowanie w pomoc najubozszym w przechodzeniu na mniej emisyjne sys-

temy grzewcze;

> jakosc i elektryfikacja transportu miejskiego, jakos¢ infrastruktury rowerowej oraz

zaangazowanie miast w tworzenie stref czystego transportu;

Kazdy z obszaréw oceniamy osobno — nie tworzymy ostatecznego, zintegrowanego ran-

kingu w celu wytypowania zwyciezcy, lecz trzy osobne indeksy.

@ Indeks poprawy jakosSci powietrza

Jest probg odpowiedzi na pytanie, na ile suma wdrazanych przez rzadzacych miastami
antysmogowych polityk jest w istocie skuteczna i rzeczywiscie przyczynia si¢ do dtu-
gofalowej, widocznej gotym okiem zmiany. Ze wzgledu na réznice potozenia geograficz-
nego obserwowanych przez nas miast, rézne uksztattowanie urbanistyczne i czynniki
historyczne warunkujace typ zabudowy oraz funkcjonujace w nich systemy grzewcze
nie poréwnujemy jakosci powietrza w miastach miedzy soba, a jedynie pokazujemy
trend zmian odrebnie dla kazdej metropolii. I sprawdzamy, gdzie zmiana nalepsze

zachodzi najszybcie].

@ Indeks kopciuchéw i kontroli

Skupia sie na konkretnych dziataniach samorzadowcow w obszarach, ktére uwazamy
za kluczowe dla poprawy jakosci powietrza. Nie poréwnujemy zatem, ile kopciuchow
ma do wymiany L4dz, a ile Gdansk, poniewaz poréwnanie miast o odmiennych typach
zabudowy i systemow grzewczych niewiele by nam powiedziato o tym, czy i na ile do
wymiany przestarzatych piecéw przykltadajg sie lokalne wladze. Sprawdzamy nato-
miast, w jakim tempie samorzadowey wymieniaja kopciuchy, w odniesieniu do
liczby przestarzatych piecéw w miescie. Nie skupiamy sie na tym, jakie w danym mie-

Scie obowiazuja szczegdtowe antysmogowe przepisy, lecz sprawdzamy, czy sa one przez
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wladze egzekwowane. Badamy tez, na ile samorzadowcy wspieraja w wymianie kop-
ciuch6w i optatach za rachunki najubozszych, bo im najtrudniej jest podja¢ sie zmiany
systemu grzewczego w domach.

@ Indeks transportu w miescie

Jest mniej bezposrednio zwiazany z szeroko pojetym zjawiskiem smogu. Transport
powoduje zanieczyszczenia przede wszystkim tlenkami azotu, ktére w najwiekszych
polskich miastach w nieco mniejszym stopniu niz inne rodzaje zanieczyszczen przekra-
czajg dopuszczalne normy czystosci powietrza. Weigz jednak pozostajg one na poziomie
szkodliwym dla zdrowia, a walka z nimi w duzych miastach mogtaby by¢é stosun-
kowo tatwa, gdyby samorzadowcy odwazniej podchodzili do tematéw takich jak
wdrazanie stref czystego transportu. Ograniczaniu ruchu samochodowego, a co z tego
wynika, zmniejszaniu zanieczyszczen transportowych sprzyja inwestowanie w takie
obszary jak rozwoj transportu miejskiego i dazenie do jego zeroemisyjnosci, a takze
rozwdj infrastruktury rowerowej. Dziatania politykéw w tych obszarach ocenili§my
w indeksie transportu w miescie.

Dla ulatwienia interpretacji wszystkie wartosci nominalne (wyrazone w jednost-
kach odpowiednich dla badanych obszardéw) zostatly przeliczone w taki sposéb,
aby wartosci skladowych kazdego indeksu (tzw. ,,punkty SIM”) miescity sie
w przedziale od 0 do 10.

Legenda wykresu Smogowego Indeksu Miast (SIM)
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Wyniki miast w poszczegélnych kategoriach Smogowego Indeksu Miast
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Indeks poprawy jakosci powietrza

Wroclaw, L.6dz i Gdansk to trzy miasta, ktore zrobily najwiekszy postep w kwestii poprawy

jakosci powietrza.

0d 2012 r. zanieczyszczenia powietrza pytami PM10 (ktorych gtéwnym zZrddiem jest niska emisja,
czyliprzede wszystkim domowe kopciuchy) najlepiej redukuje Wroctaw - $rednioich poziom spadaco
roku 01,9 pug/m? co stanowi5,1 proc. stezeniaw 2012r. (38,1 ug/m?). Nadrugim miejscuznajduje sie Kra-
kéw, ktéry nominalnie co roku najmocniej zmniejsza poziom zanieczyszezen, bo §rednio az 0 2,1 pg/m?,
jednak odpowiada to tylko 4 proc. stezenia na poczatku badanego okresu. Na najnizszym stopniu po-
dium w tej podkategorii znajduja sie Katowice, ktére srednio redukowaty co roku o 1,8 pg/m?® We
wszystkich miastach oprdcz Poznania, w ktérym zachodzace zmiany nie wpisujg sie w wyrazny trend
spadkowy, widac efekty systematycznych dziatan podjetych przez wiadze samorzaddow.

Miastem o najszybszym tempie spadku stezenia rakotworczego benzo(a)pirenu (wydzie-
lanego przy spalaniu paliw, takich jak wegiel czy biomasa, w zbyt niskich temperaturach) w powie-
trzu jest Warszawa — co roku spada ono o 0,25 ng/m?, czyli o 8,1 proc. warto$ci stezenia z 2012 r.
Drugie miejsce w tej podkategorii zajmuje Gdansk, w ktérym sredni roczny spadek stezenia B(a)P
po 2012 r. (bez uwzglednienia 2016 r. przez niekompletnos¢ danych) wynidst 0,15 ng/m?, co ozna-
cza $rednioroczny spadek o 7,9 proc. wzgledem wartosci z 2012 r. W ciggu ostatnich 10 lat stezenie
benzo(a)pirenu w Krakowie nominalnie poprawiato sie lepiej niz w wymienionych wyzej dwdch
miastach ($rednio o 0,53 ng/m?® rocznie), jednak przez wyzsza wartos¢ poczatkowa (7,73 ng/m?),

Tabela 1. Wyniki miast w indeksie Poprawa jakosci powietrza (w punktach SIM)

redukcja | redukcja | redukcja
Pozycja Miasto PM10 B(a)P NO, tacznie

@ Wroctaw 10,00 6,76 10,00* 26,76
@ todz 6,87 8,40 9,53 24,80
@ Gdanisk 5,21 9,74* 794 22,90
@ Katowice 7,33 5,33 7,34 20,00
@ Warszawa 5,99 10,00 3,83 19,82
@ Krakow 777 8,44 0,12 16,33
@ Lublin 6,49 0,00* 7,71 14,21
Poznaii 2,25 2,03" 1,24 5,51

* Dane nie w petni kompletne
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przeklada sie to na coroczny $redni spadek o 6,9 proc., przez co Krakéw zajmuje trzecie miejsce w tej
podkategorii. W Poznaniu i Lublinie nie zarysowuje sie trend zmian, co moze $wiadczy¢ o braku od-
powiednio systematycznych dziatan podejmowanych przez samorzady w celu poprawy jakosci po-
wietrza — warto$¢ stezenia B(a)P w Lublinie srednio rosta co roku o 6,6 proc. wzgledem 2013 r. (brak
danych za 2012 1.).

Najwiekszy spadek stezenia zanieczyszczenia powietrza dwutlenkiem azotu (emitowa-
nym przez pojazdy, zwlaszcza z silnikiem diesla) odnotowano we Wroctawiu - spadato ono $rednio
0 0,77 ug/m? rocznie, czyli o 3,2 proc. wartosci z 2012 r. (bez uwzglednienia 2013 r. przez niekom-
pletno$é danych). Na drugim miejscu uplasowata sie E6dz ze spadkiem stezenia $rednio o 0,78 pg/m?
rocznie (3 proc.), a pierwsza trojke zamyka Gdansk, gdzie stezenie dwutlenku azotu $rednio spadato
rok rocznie 0 0,5 ug/m? co przektadalo sie na poprawe czystosci powietrza o 2,5 proc. rocznie. Zmiany
zachodzace w Poznaniu, Warszawie i Krakowie nie wpisujg sie w trend, co moze $wiadczy¢ o niesku-
tecznosci dotychcezasowych dziatan wiadz tych miast w ramach ograniczania emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych.

Wyniki miast w poszczegélnych

sktadowych indeksu Poprawa jakosci powietrza

(w punktach SIM) Qq%@k
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Indeks kopciuchow i kontroli

W tej kategorii na pierwszym miejscu uplasowal si¢ Krakow (22,4 pkt), na drugim
Wroclaw (19,4 pkt). Za nimi z duzo stabszym wynikiem (bo ponad dwukrotnie gorszym od
Wroclawia) jest Warszawa (8,5 pkt).

Krakdw bije inne miasta na glowe, jesli chodzi o tempo wymiany kopciuchéw — w miescie rzadzo-
nym przez Jacka Majchrowskiego do wymiany zostato juz tylko 600 piecoéw! Wroctaw od 2018 .
wymienit niemal 9 tys. kopciuchdw, ale wciaz zostato mu 11 tys. (w tej podkategorii otrzymat ponad
dwukrotnie mniej punktéw niz Krakow).

Stolica Malopolski wygrata tez w podkategorii ,,wsparcie dla najubozszych w dziala-
niach antysmogowych” - bralismy pod uwage uczestnictwo badz starania o uczestnictwo miast
w programie STOP SMOG oraz obecnos$¢ miejskiego programu doptat do rachunkéw za energie.
Krakow ma whasny program wsparcia dla najubozszych, jest jedynym duzym miastem, ktore bierze
udziatl w realizowanym przez NFOSiGW programie STOP SMOG wspierajacym osoby dotkniete
ubdstwem energetycznym. Na drugim miejscu w tej podkategorii jest Wroctaw, ktory nie dotgczyt
do STOP SMOG, ale ma wlasny program doptat do rachunkéw dla oséb, ktére wymienity zrodto
ciepta.

Wroclaw wygrywa tez w kwestii kontroli przestrzegania przepiséw uchwatly antysmogowej
przez mieszkancow — od stycznia 2020 r. do kwietnia 2022 r. przeprowadzil ich blisko 22 tys. To

ponad trzykrotnie lepszy wynik od Krakowa, ktory pod tym wzgledem jest drugi.

Tabela 2. Wyniki miast w indeksie Kopciuchy i kontrole (w punktach SIM)

Pozycja | Miasto Tempo wymiany | STOP SMOG Kontrole na 1000 | £acznie
(2018-2021) + Program mieszkancéow
ostonowy (2020-2022)
@ Krakow 9,31 10,00 3,05 22,36
@ Wroctaw 4,39 5,00 10,00 19,39
@ Warszawa 2,62 3,00 2,84 8,46
@ Gdarisk 1,84 4,00 1,42 7,26
@ Katowice 2,42 2,00 1,34 5,76
@ Poznan 1M 1,00 2,70 4,81
@ todz 0,61 1,00 2,49 4,10
Lublin 0,88 0,00 3,01 3,89
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Wykres 3. Wyniki miast w poszczegélnych sktadowych indeksu Kopciuchy i kontrole (w punktach SIM)
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Indeks transportu w miescie

W tej kategorii wygrywa Warszawa (25,86 pkt), drugi jest Lublin (23,05 pkt), a trzeci -
Krakow (22,35 pkt).

Stolica zdecydowanie wyprzedza inne miasta, jesli chodzi o liczbe wozokilometréw na mieszkanca
w transporcie publicznym. W tej podkategorii ma o polowe lepszy wynik (1134 wozokilometra na
mieszkanca) niz zajmujacy drugie miejsce Krakow (74,2) i plasujacy sie zaraz za Krakowem Wroctaw (74).
Warszawa ma tez dobrze rozwinieta infrastrukture rowerowa (w tej podkategorii brali$my pod uwage
liczbe kilometréw $ciezek rowerowych w odniesieniu do powierzchni miasta oraz liczbe dostepnych
rowerdw miejskich na mieszkanca). Lepiej od niej w tym aspekcie wypada jedynie Wroctaw, ktéory ma
najwiecej rowerow miejskich dostepnych na mieszkanca, a pod wzgledem dtugosci §ciezek rowerowych
zajmuje drugie miejsce (uplasowat sie za stolica).

Lublin drugie miejsce w kategorii ,transport w miescie” zawdziecza duzej liczbie autobuséw
elektrycznych, akonkretnie - trolejbuséw, dzieki ktorym elektryki stanowia 35 proc. taboru w transporcie
miejskim. Dobry wynik ma tez Poznan (18 proc. elektrykéw) i Krakéw (12 proc.).

Ostatnia, bardzo istotna podkategoria, dotyczy planéw powotania w miescie strefy czystego transportu.
Tu bezapelacyjnie zwycieza Krakow, ktéry jako jedyny wdraza juz projekt wprowadzenia strefy w ciggu
najblizszego roku. W pozostatych miastach kwestia ta jest dopiero analizowana lub przygotowywana, przy

czym najbardziej zaawansowana w tych wstepnych dzialaniach jest Warszawa.

Tabela 3. Wyniki miast w indeksie Transport w miescie (w punktach SIM)

Pozycja Miasto Liczba Udziat autobuséw Strefy Wskaznik | tacznie

wozokilometréow | elektrycznych we czystego rowerowy

na 1mieszkannca | flocie autobusowej transportu

(2021 (2021)
@ Warszawa |10,00 2,31 5,00 8,55 25,86
@ Lublin 4,43 10,00 1,00 7,62 23,05
@ Krakéw 6,54 3,57 10,00 2,23 22,35
@ Wroctaw 6,52 0,00 2,00 9,71 18,23
@ Poznan 5,00 5,19 2,00 4,96 17,16
@ Katowice 6,34 2,35 1,00 718 16,88
@ todz 6,38 0,00 1,00 7,24 14,62
Gdaiisk 6,23 0,00 2,00 2,96 1,19
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Wyniki miast w kategorii Transport w miescie (w punktach SIM)

Liczba wozokilometrow
na 1 mieszkarca (2021)

Gdansk

~+_Katowice

3 — Krakéw
Poznan . .-~ Lublin
£6dz
og Strefy czystego transportu
Gdarnis
- ‘
Wroctaw .-~ - Katowice
Warszawa — Krakéw
Poznar:f\\ / /,»’/Lublin

|=°| Udziat autobuséw elektrycznych

L we flocie autobusowej (2021)
Gdansk
Wroctaw \\\\Katowice
Warszawa

Krakéw

Poznar

todz

Wskaznik rowerowy

Gdansk

~+_Katowice

Krakc’)w

Poznaﬁ\\\ / /,//Lublin




Podsumowanie

Pierwsza edycje Smogowego Indeksu Miast publikujemy w okresie, gdy wal-
ka ze smogiem wkracza w wyjatkowo trudng faze. Wobec inflacji realizowany
przez NFOSiGW program Czyste Powietrze staje si¢ coraz gorzej przystoso-
wany do mozliwosci finansowych Polakéw. Wymiana piecow wigze sie z ryzy-
kiem i niepewnoscia zwiazang z gwaltownymi zmianami cen no$nikéw ener-
gii. Dodatkowo w ostatnim czasie do dymisji podat si¢ pelnomocnik premiera
ds. programu Czyste Powietrze Barttomiej Orzet i jego stanowisko do tej pory
nie zostato obsadzone.

Pomimo tych wyzwan samorzadowcy deklaruja, ze walka o poprawe
jakosci powietrza jest dla nich wazna i zamierzaja kontynuowa¢ wysitki
w tym Kkierunku. Nasz Smogowy Indeks Miast pokazuje, jakie efekty przy-
nosza dotychczasowe starania prezydentdw oraz ich wspolpracownikow
w tym obszarze. Swietnie radzi sobie Krakéw. Dobrze Wroctaw. Sa tez miasta,
ktore wlasnie teraz wchodza w faze wzmozenia wysitkow w zwalczaniu smogu -
to np. Warszawa. Niemniej w kazdym z monitorowanych przez nas osrodkow za-
chodza pozytywne zmiany, ktére - mamy nadzieje — beda juz tylko przyspieszac.

9 V0




Metodologia

Na Smogowy Indeks Miast sktadaja sie trzy gtléwne wskazniki, a przyznawane
wichramach punkty proporcjonalnie odzwierciedlajg réznice miedzy wartoscia-
mi nominalnymi liczonych elementéw. Wartos$ci te odnosimy do najwyzszych
wartosci w danej kategorii (do miasta-lidera), dzieki czemu lider uzyskuje 10 na
10 mozliwych do zdobycia punktéw, a pozostate miasta odpowiednio mniej'.

Pierwszy z trzech gtéwnych indekséw to Poprawa jakosci powietrza (maksy-
malnie miasto moze w nim zdoby¢ 30 punktow ) — poréwnali$my w nim zmiany
poziomow zanieczyszcezenia powietrza pytami zawieszonymi PM10, benzo(a)-
pirenem, a takze dwutlenkiem azotu.

Dla kazdego miasta zbadali$my najdtuzsze mozliwe trendy (w badanych
przez nas miastach to trendy 10- lub 9-letnie, w zaleznos$ci od kompletnosci
danych pomiarowych) poprawy jakosci powietrza po 2012 r. (regresja liniowa)
i wyliczyliSmy, o ile procent co roku redukowane sa zanieczyszczenia. Wynik
procentowy to iloraz sredniego rocznego spadku w ciagu badanego okresu
i wartosci poczatkowe;.

UwzglednialiSmy $rednie roczne stezenia zanieczyszczen z wybranej stacji
tta miejskiego, ktora miata najdtuzsza dostepng serie pomiarowa, o ile pomiary
w danym roku spetniaty kryteria kompletnosci — 85 proc. w przypadku PM10
i dwutlenku azotu i 33 proc. w przypadku benzo(a)pirenu. W obliczeniach nie
uwzglednialiSmy lat, w ktorych dane pomiarowe nie spetniaty powyzszych kry-
teriow.

Wykorzystali$my dane pomiarowe z nastepujacych stacji:

> Gdansk: ul. Leczkowa,

> Katowice: ul. Kossutha 6,

> Krakow: ul. Bujaka,

>Lo6dz: ul. Rudzka 60 [PM10 i B(a)P], ul Gdanska 16 [NO,],

> Lublin: ul Sliwiflskiego 6 [PM10 i B(2)P], ul. Obywatelska 13 [NO,],

> Poznan: ul. Szymanowskiego 17 [PM10], ul. Spychalskiego [B(a)P], ul. Polan-
ka [NO,],

> Warszawa: ul. Anieli Krzywon [PM10 i B(2)P], ul. Kondratowicza 8 [NO, ],
> Wroctaw: ul. Wyb. J. Conrada-Korzeniowskiego 18.

1 Wyjatkiem sa: ,Tempo wymiany kopciuchéw"”, gdzie 10 punktéw nalezatoby sie miastu, ktére wymienito juz
wszystkie kopciuchy, i, Wskaznik rowerowy”, ktéry sktada sie zdwdch matych wskaznikéw (po maksymalnie
5 punktéw), a takze kategoria z uczestnictwem w programie STOP SMOG i programami ostonowymi oraz ze
strefami czystego transportu, gdzie punkty przyznawane sg wedtug osobnych schematéw.
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Drugi indeks to Kopciuchy i kontrole (maksymalnie miasto moze w nim zdo-
by¢ 30 punktéw) - oceniamy w nim tempo wymiany piecow w latach 2018-
-2021 poprzez obliczenie ilorazu liczby kopciuchéw wymienionych w tych la-
tach i liczby kopciuchéw pozostatych do wymiany na koniec 2017 r. w danym
miescie. Nastepnie oceniamy osrodki miejskie przez pryzmat uczestnictwa
w programie STOP SMOG i przez dziatanie w nich programoéw ostonowych dla
najubozszych mieszkancow (umozliwiajacych im wymiane piecéw i optate za
mniej emisyjne rodzaje no$nikéw energii mimo niskich dochodéw). Punkty
przyznajemy w nastepujacy sposob:

STOP SMOG:

5 pkt, jesli miasto uczestniczy w programie,

4 pkt, jesli ich wniosek o uczestnictwo uzyskatl pozytywna opinie,

3 pkt, jesli wniosek wcigz jest opiniowany,

2 pkt, jesli w mieScie opracowywany jest wniosek o uczestnictwo,

1 pkt, jesli miasto przygotowuje sie do opracowania wniosku,

0 pkt, jesli miasto nie przygotowato wniosku i nie zglasza checi uczestnictwa
W programie;

Programy ostonowe:
5 pkt, jesli w miescie dzialaja takie programy,
0 pkt, jesli nie dziataja.

Oprocz tego na wynik wskaznika wptywa takze liczba kontroli przestrzega-
nia uchwat antysmogowych przeprowadzonych w latach 2020, 20211 2022 (do
kwietnia), przypadajaca na 1000 mieszkancow miasta.

Trzeci indeks to Transport w miescie (maksymalnie miasto moze w nim zdo-
by¢ 40 punktéw) - uwzgledniamy w nim liczbe wozokilometrow komunikacji
miejskiej przypadajacg na 1 mieszkanca miasta i udziat autobuséw elektrycz-
nych w calej flocie autobusowej wykonujacej miejskie przewozy. Oprocz tego
oceniamy stan wprowadzania stref czystego transportu, do czego stosujemy
nastepujaca punktacje:

10 pkt, jesli miasto wypracowalo zaawansowany plan i podalo date wejscia
w zycie SCT,

5 pkt, jesli miasto stworzyto plan i podjeto juz konkretne kroki (np. w formie
bardziej szczegdtowych analiz i konkretnych deklaracji) do wprowadzenia SCT,
2 pkt, jesli miasto rozpoczeto prace nad planem i analizowanie ruchu,

1 pkt, jesli miasto jest dopiero na wstepnym etapie analiz i obserwacji ruchu.

Ostatnia sktadowa Transportu w miescie jest wskaznik rowerowy, ktdory
uwzglednia liczbe dostepnych roweréw miejskich na 1000 mieszkancow (5 na
10 mozliwych do zdobycia punktow we wskazniku rowerowym) i dtugosé $cie-
zek rowerowych na 100 km? powierzchni miasta (tak samo).
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ZRODEA DANYCH:

Liczba wozokilometrow na 1 mieszkanca w 2021 r.
- korespondencja z organizatorami transportu publicznego w miastach;

Udziatl elektrycznych autobuséw we flocie autobusowej w 2021 r.
- korespondencja z organizatorami transportu publicznego w miastach;

Informacja o planach wprowadzenia stref czystego transportu
- korespondencja z urzedami miejskimi;

Liczba dostepnych roweréw miejskich w 2021 r.
- korespondencja z urzedami miejskimi;

Dtugosé $ciezek rowerowych na 100 km? powierzchni miasta w 2020 r.
- Bank Danych Lokalnych GUS;

Liczba wymienionych kopciuchéw w latach 2018-2021
- korespondencja z urzedami miejskimi;

Szacowana liczba kopciuchéw pozostatych do wymiany
- Polski Alarm Smogowy, korespondencja z urzedami miejskimi;

Informacja o uczestnictwie w programie STOP SMOG
- korespondencja z urzedami miejskimi;

Informacja o programach ostonowych dla najubozszych mieszkancéw miast

- korespondencja z urzedami miejskimi;

Liczba kontroli przestrzegania uchwatl antysmogowych w latach 2020-2022

- korespondencja z oddzialami Strazy Miejskiej oraz z urzedami miejskimi;

Populacja miast
- Bank Danych Lokalnych GUS;

Poziom zanieczyszczenia powietrza [PM10, B(a)P, N02]
- Gléwny Inspektorat Ochrony Srodowiska.
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