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Elektromobilnos¢ to jeden z obszaréw innowacyjnej polityki,
ktérego wage trudno przecenié. Elektryfikacja transportu in-
dywidualnego i zbiorowego moze cze$Sciowo rozwigzac istot-
ne problemy Polski (wysokie zanieczyszczenie powietrza),
a w potgczeniu z innymi zmianami (autonomizacja pojazdéw
czy wspotdzielenie przejazdu) ograniczyé nasilenie ruchu sa-
mochodowego czy wykluczenie transportowe (Korolec i in.
2018). Cho¢ to ogromne przedsiewziecie organizacyjne, kt6-
re wymaga kosztownych inwestycji na terenie catego kraju.
Skala wyzwania wymaga zaangazowania rzagdu i mniejszych
aktoréw politycznych i gospodarczych: prywatnych inwesto-
row, zaktadow komunikacji miejskiej, aktywistow czy wtadz
samorzadowych.

Zgodnie z zasada subsydiarnosci, decyzje polityczne
powinny zapada¢ na mozliwie niskim poziomie, najlepiej na
szczeblu lokalnym. Polskie samorzgdy majg wiec podmioto-
wa role do odegrania, powinny podejmowac nowe inicjaty-
wy i uprzedzac¢ decyzje wtadz centralnych. PostanowiliSmy
sprawdzi¢, ktérym z 50 najwiekszych polskich mozna nada¢
miano lideréw elektromobilnosci. Przygladamy sie trzem ob-
szarom, w ktérych samorzady moga tworzy¢ pole dla rozwoju
elektromobilnosci. Sa to: transport indywidualny, transport
zbiorowy oraz polityka miejska.
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Jak powstat ranking
samorzqgdowej
elektromobilnosci

Pierwsza z kategorii, X2 TRANSPORT INDYWIDUALNY, po-
kazuje, w jaki sposdb samorzgdy zachecajg mieszkancow
do przesiadania sie do samochoddw elektrycznych. Wzie-
lismy pod uwage wsparcie udzielane podmiotom komer-
cyjnym w budowie stacji tadowania pojazdéw (finansowe,
informacyjne, prawne, organizacyjne), liczbe stacji zbudo-
wanych przez miasto, liczbe miejsc parkingowych zare-
zerwowanych dla wtascicieli samochodow elektrycznych
oraz udziat buspaséw w drogach gminnych. Jak wskazujg
liczne badania (Sipinski i Bolesta 2017), brak odpowiednio
rozbudowanej infrastruktury stacji tadowania jest jedng
z podstawowych przeszkdd w rozwoju elektromobilnosci
w Polsce. Dlatego tak istotne sg inwestycje samorzadow.
Preferencja w parkowaniu dla samochodoéw elektrycznych
moze by¢ dodatkowa zachetg dla kierowcow, zwtaszcza
wobec stopniowego zmniejszania ruchu samochodowego
w miastach i ograniczenia liczby dostepnych miejsc par-
kingowych. Buspasy z kolei zostaty zaliczone w poczet
kategorii transportu indywidualnego, gdyz w mysl ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 11 stycz-
nia 2018 r. mogg byc¢ uzytkowane przez kierowcow pojaz-
dow elektrycznych.



Kolejng kategorig jest elektryczny
. Ta forma przemieszczania sie po miescie jest naj-
bardziej efektywna energetycznie i czasowo. Jednoczesnie
ze wzgledu na skale wykorzystania i liczbe uzytkownikow
emisje z autobuséw na naped konwencjonalny moga byc¢
znaczne. By zminimalizowac¢ negatywny wptyw na srodo-
wisko, wazne jest state podnoszenie wydajnosci taboru.
Wysoko punktujemy miasta, ktére wyrdzniajg sie znacz-
nym udziatem pojazdow elektrycznych i hybrydowych
(tramwajow, autobusdw, trolejbuséw czy metra) w catym
taborze komunikacji miejskiej, a takze wysokim stopniem
zelektryfikowania lokalnych flot w ustugach wspoétdzielenia
samochoddw (car sharing). W transport zbiorowy wliczyli-
Smy takze organizacje ruchu komunikacyjnego w miescie
i wyrdznialiSmy miasta, ktore ustanowity strefe czystego
transportu (niskoemisyjna). To obszary, po ktérych moga
poruszac sie wytacznie pojazdy elektryczne oraz napedza-
ne wodorem lub gazem ziemnym. Osobne punkty zostaty
przyznane za wielkos¢ powierzchni miasta objetej strefa.
BodzZcem do rozwijania elektromobilnosci sg tez po-
stawy wtodarzy miast. W kategorii oceniajgcej
sprawdzilismy, ktore samorzgdy ustanowity
strategie rozwoju elektromobilnosci i w 2019 r. pozyska-
ty rzadowe srodki na jej wdrazanie. Dowodem wysokie-
go priorytetu, jaki wtadze miejskie nadajg poszczegdlnym
dziatom swojej polityki, jest skala wydatkéw budzetowych.
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W przypadku rankingu elektromobilnosci jest to odsetek
budzetu, jaki stanowi kwota przeznaczona na budowe sta-
cji tadowania samochoddw elektrycznych. Wreszcie, sa-
morzgdowcy powinni dawac dobry przyktad mieszkaricom
miast, ktorymi zarzadzajg - sprawdziliSmy wiec, jaki pro-
cent floty samochodowej przynaleznej urzedom miejskim
stanowig pojazdy napedzane elektrycznie.

Po analizie danych wyrdézniliSmy po trzy miasta
w kazdej z kategorii. Nie wszystkie osiggniecia polityki
samorzadowej na polu elektromobilnosci dajg sie tatwo
kwantyfikowac, wiec postanowiliSmy takze przyznac spe-
cjalng nagrode Polityki Insight opartg o jakosciowg ocene
polityki miejskiej. Warto tez uwzgledni¢ moment, w ktérym
tworzymy ranking. Waznym bodZcem rozwoju sg decyzje
i Srodki ptyngce od wtadz centralnych, a przedstawicie-
le polskiego rzadu niejednokrotnie podkreslali znacze-
nie elektromobilnosci, czego wyrazem byto zainicjowanie
Planu Rozwoju Elektromobilnosci w 2017 r. Jednak dopiero
niedawno podjeto konkretne decyzje wykonawcze. Pod-
stawowy akt prawny, czyli ustawe o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, okreslajgcg konkretne zobo-
wigzania dla wtadz lokalnych, Sejm przyjat na poczatku
2018 r. W podobnym czasie powstat Fundusz Niskoemi-
syjnego Transportu. Stad wiele inicjatyw samorzgdowych
zostato podjetych lub przyspieszyto w 2019 r.
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Z kolei nasz ranking opiera sie na danych z 2018 r., co daje
rezultaty w liczbach bezwzglednych niekoniecznie impo-
nujgce. Jednoczesnie przeglad decyzji samorzgdowych
pokazuje, ze wiele miast w rzeczywistosci podjeto wysit-
ki na rzecz wdrazania koniecznych innowacji, np. rozpo-
czeto prace nad strategig rozwoju elektromobilnosci bgdz
zakupuem taboru elektrycznego. Dlatego wyniki nasze-
go pierwszego ,Rankingu elektromobilnych miast” nale-
zy traktowac raczej jako wskazanie liderow aktywnosci na
tym polu. W kolejnym rankingu moze nastgpic wiele zmian,
poniewaz coraz wiecej miast pracuje nad rozwojem elek-
tromobilnosci. Poza tym bedziemy mieli dostep do wiek-
szej liczby danych i wskaznikow.
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Badania poréwnawcze polityk miejskich czesto pokazuja réz-
nice miedzy miastami, ktérych zZzrédta lezg w uwarunkowaniach
strukturalnych (réznice w regionalnym PKB, stopniu uprze-
mystowienia, rozwoju trakcji transportowych) czy lokalnych
tradycjach aktywnosci oddolnej. Innymi stowy, w niektérych
konkurencjach jednym miastom i regionom bedzie tatwiej wy-
grywac, gdyz kumulujg zbierane latami zasoby, a inne osrodki
musza nadrabiac straty. W zestawieniu najbardziej elektromo-
bilnych miast nie wida¢ podobnych zaleznosci - na czotowych
miejscach znajduja sie metropolie z najbogatszych regionéw
Polski, ale takze osrodki ponizej 100 tys. mieszkaricow lub re-
prezentujace mniej zamozne wojewddztwa (np. Swietokrzy-
skie czy lubuskie). Pokazuje to, ze inicjatywa samorzadow
ma wigksze przetozenie na wyniki rankingu niz twarde czynniki
infrastrukturalne.
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Kielce

Szczecin

Jelenia Gora

Katowice

Wroctaw
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transport
indywidualny

W kategorii wygraty Kiel-
ce. Stolica wojewodztwa sSwietokrzyskiego zdecydowanie
przoduje pod wzgledem dtugosci buspasoéw - w Kielcach
stanowig one prawie 4% drég gminnych, co jest wynikiem
czterokrotnie lepszym od Sredniej zestawienia. Oznacza to,
ze na ptynna jazde moga liczy¢ nie tylko pasazerowie auto-
busow miejskich, ale tez kierowcy samochodoéw elektrycz-
nych. Samorzad wyszedt takze z inicjatywg umiejscowienia
komercyjnych stacji tadowania we wspotpracy z lokalnym
dystrybutorem energii elektrycznej. Dzieki temu znalazt sie
w grupie 16 miast, ktdre udzielajg wsparcia inwestorom.
Na tle innych miast Kielce wypadajg dobrze, jesli chodzi
o liczbe powstatych do korica 2018 r. miejskich stacji ta-
dowania w przeliczeniu na 100 tys. mieszkancow. Z trze-
ma stacjami zajmujag siédme miejsce - po Opolu (8 stacji),
Jeleniej Gorze (4), Nowym Saczu (3), Rzeszowie (4), Tarno-
wie (2) i Wroctawiu (10). tgcznie z punktami komercyjnymi
w Kielcach jest 7 stacji tadowania. Pod koniec 2018 r. Kiel-
ce podjety tez wysitek rozbudowy elektrycznego taboru
komunikacji miejskiej oraz prowadzg dziatania edukacyjne.
W ramach Kieleckich Dni Energii wtadze promowaty eko-
logiczne rozwigzania energetyczne, m.in. prezentowaty
mieszkaricom pojazdy o napedzie elektrycznym.



Nastepny na podium jest Szczecin, ktéry swojg po-
zycje zawdziecza rownym, cho¢ nie najwyzszym
wynikom, we wszystkich miernikach. Jako jedne z trzy-
nastu miast moze pochwali¢ sie budowa stacji tado-
wania (jedna na 100 tys. mieszkancow, co dwukrotnie
przekracza $rednig), wspieraniem komercyjnych pod-
miotdw w instalacji stacji tadowania, wyznaczeniem
miejsc parkingowych dla samochoddéw elektrycz-
nych (jedno na 100 tys. mieszkaricéw) oraz zauwa-
zalng siecig buspasoéw (ponad 1,7% drég gminnych).
W kwestii budowy stacji do tadowania wtadze miasta
wykazaty sie perspektywicznym mysleniem z duzym
wyprzedzeniem czasowym - pierwsze kroki podje-
ty juz w 2017 r. w ramach lokalnej strategii rozwo-
ju elektromobilnosci. Zaplanowano wtedy budowe
trzech stacji szybkiego tadowania, ktore zrealizowa-
no w roku nastepnym.

Trzecie miejsce zajeta niewielka Jelenia Gora.
Na tle innych miast wyrdznia sie liczbg zbudowanych
stacji tadowania, zaréwno w liczbach wzglednych
(5 na 100 tys. mieszkarnicéw), jak i bezwzglednych
(4 stacje powstaty do korica 2018 r.). Podobnie jak
pozostali liderzy zestawienia, oferuje komercyjnym
podmiotom wsparcie w budowie stacji, cho¢ tempo
rozbudowy wtadze uzalezniajg od popytu ze strony
indywidualnych nabywcoéw aut elektrycznych. Lokal-
ne zapotrzebowanie moze sie réznicowac, niemniej
juz po statystykach na poziomie miedzynarodowym
widac, ze popyt na pojazdy elektryczne rosnie bardzo
szybko w catej Europie.

N s.19

transport
indywidualny

Wzrost liczby nowych zarejestrowanych samochodow
osobowych o napedzie elektrycznym

2016

2017

Norwegia 41583

Niemcy 25 056
Francja 24 910

Holandia 7 958
Hiszpania 7 175
Austria 5433

Zrédto: Eurostat.
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@ Krakow
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transport
zbiorowy

Druga kategorig rankingu elektromobilnych miast jest

—itu laury zbiera Krakow. Stoli-
ca Matopolski nalezy do miast najsilniej dotknietych przez
smog, co miato przetozenie na protesty spoteczne i wzmo-
zong dziatalnos¢ aktywistow miejskich. Wtadze zmobilizo-
waty sie do licznych dziatan, ktére majg poprawic jakosc¢
powietrza w miescie, z czego najbardziej znang inicjaty-
wa jest publiczny program wymiany piecow grzewczych.
Istotne jednak sg tez regulacje dotyczace elektromobil-
nosci - Krakow jako jedyne z miast wybranych do zesta-
wienia moze pochwalic sie ustanowieniem w 2018 r. strefy
niskoemisyjnej w turystycznej dzielnicy Kazimierz (1% po-
wierzchni miasta). Niestety nie przetrwata ona proby czasu
-z powodu protestéw restauratoréw juz po dwdch miesig-
cach restrykcje dotyczgce wjazdu znacznie rozluzniono,
dopuszczajgc klientow lokalnych punktéw gastronomicz-
nych. Mozna byto ich weryfikowac jedynie na podstawie
ustnej deklaracji, co uczynito fikcyjnym funkcjonowanie
strefy. Obecnie na terenie Kazimierza obowigzuje strefa
ograniczonego ruchu. Dawna stolica Polski wyrdznia sie
takze inwestycjami w tabor elektryczny - we wrzesniu
2019 r. wtadze samorzgdowe rozpisaty przetarg na 50 au-
tobusow elektrycznych. To drugie pod wzgledem liczby
pojazdow zamodwienie ztozone przez jednostke samorza-
du terytorialnego. W miescie funkcjonuje takze rozbudo-
wana siec¢ tramwajowa.



Kategoria \Vg TRANSPORT ZBIOROWY byta wyjgtkowo
trudna - zadne z miast nie przekroczyto 50 punktéw
na 100 mozliwych i nieliczne wyrdznity sie w wiecej
niz jednym mierniku. Szczegdlng uwage zwracajg tu
dwa miasta: Zabrze (2 miejsce) i Wroctaw (8). Pierw-
sze wyrodznia sie wyjgtkowo duzym odsetkiem rocz-
nych przewozdéw komunikacji miejskiej dokonanych
transportem elektrycznym - w Zabrzu wynosi on az
53%. Z kolei Wroctaw jest prawdopodobnie jedynym
miastem w Polsce z publicznym systemem wspot-
dzielonych pojazddw, w dodatku w petni opartym na
samochodach elektrycznych. Co wiecej, sie¢ funkcjo-
nuje juz od listopada 2017 r., co wtgcza stolice Dolne-
go Slgska do polskiej awangardy elektromobilnosci.
Mtodsi mieszkaricy sg mniej sktonni do kupna samo-
chodu niz starsi, wiec zachecanie do wspoétdzielenia
pojazddw jest perspektywicznym kierunkiem.

Dzieki wysokiemu stopniowi elektryfikacji ta-
boru komunikacji publicznej w pierwszej dziesigtce
znalazty sie takze: Warszawa i £6dzZ (po 47% przewo-
z6w w 2018 r. odbyto sie tam transportem elektrycz-
nym), nieduze Jaworzno (42%), Poznan (38%) oraz
Katowice (31%). Sg to odsetki zauwazalnie wyzsze od
Sredniej, ktdra w przypadku naszego rankingu wynio-
sta raptem 17%.

~s. 25

transport
zbiorowy

Skala dostepnosci komunikacji
1-2, publicznej w podziale na wojewddztwa

2-3,
3-4,
4.5,

5-6,
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pomorskie
4.7

warminsko-
-mazurskie
2,5

zachodnio-
pomorskie
5.0

podlaskie
3.6

kujawsko-
-pomorskie
4.2

lubuskie
2.3

wielkopolskie
41

todzkie
5.6

lubelskie
2.8

dolnoslgskie
a7

Swieto-
krzyskie
3.1

opolskie
1.7

podkarpackie
1,9

matopolskie
4.4

liczba miejsc pasazerskich
w srodkach transportu
zbiorowego na 100 mieszkaricow

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.




MIASTO 2 \WZ0RCOWA
POLITYKA MIEJSKA

Zwyciezca: SZCZGC i n

<02. - ¥13. . A 01.




MIEJSCE

MIASTO WSKAZNIK

® @ &

Szczecin

Jelenia Godra

Zielona Gora

Bydgoszcz
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Zdecydowanym liderem tej kategorii jest Szczecin. Stolica
wojewodztwa zachodniopomorskiego moze pochwalic sie
wysokimi wynikami we wszystkich miernikach. Wyrdznia jg
m.in. strategiczne podejscie do polityki - nalezy do siedmiu
miast, ktére przyjety strategie rozwoju elektromobilnosci.
Szczecin zdobyt tez jedng z wyzszych pozycji w rzgdowym
programie ,GEPARD II - Strategia elektromobilnosci”.
Juz w2018 r. Szczecin przodowat, jesli chodzi o odsetek
pojazdow elektrycznych we flocie miejskiej 13%). Dobry
przyktad daje sam prezydent miasta, ktory na co dzien po-
rusza sie samochodem napedzanym elektrycznie. Ponad-
to Szczecin wydat 477 tys. zt na budowe stacji tadowania,
co po zrelatywizowaniu tej kwoty do catosci budzetu daje
mu pierwsze miejsce wsrod wszystkich miast.

Kolejne miejsca na podium zajety Jelenia Gora oraz
Zielona Gora. Kazda wyrodznia sie strategicznym planowa-
niem (oba miasta przyjety strategie i oba osiggnety dos¢
wysokie wyniki w programie GEPARD II), dodatkowo Jele-
nia Gora w 2018 r. wydata kilkadziesiat tysiecy ztotych na
budowe stacji tadowania. Wtadze stolicy Karkonoszy przy
okazji inauguracji polityki elektromobilnosci uruchomity
takze program ,Zielonomocni” - kampanie skierowang
do mieszkancow, promujgcg ekologiczny transport i za-
checajgca do korzystania z komunikacji zbiorowej. Jest
to decyzja zrozumiata w kontekscie lokalnych problemdow
Z zanieczyszczeniem powietrza - Dolny S'lask nalezy do
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obszardow najbardziej dotknietych przez smog w Polsce.
Gdyby bra¢ pod uwage dane z 2019r., Zielona Gora wyroz-
nitaby sie w kategorii transportu zbiorowego dzieki duze-
mu zakupowi taboru elektrycznych autobusow.

W tej kategorii wida¢ aktywnos¢ miast, ktora nie
przetozyta sie na wysokie wyniki w tegorocznym rankingu,
ale moze dac widoczne efekty w przysztosci. Trzynascie
samorzgdow zaczeto planowac polityke elektromobilno-
Sci - w tym roku strategie planujg uchwali¢ m.in. Rzeszdw,
Legnica, Poznan, Nowy Sgcz czy Bytom. Niektdre miasta
podjety dodatkowe inicjatywy: Wroctaw od 2013 r. pro-
muje transport niskoemisyjny; Opole opracowato analize
kosztow i korzysci wynikajgcych z niskoemisyjnosci zbio-
rowej komunikacji publicznej; Siedlce przyjety plan zréow-
nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
do 2022 r. dla miasta i okolicznych gmin. Te ostatnie, tak
jak Katowice, Gorzow Wielkopolski i Bielsko-Biata, sg je-
dynymi z niewielu osrodkow, ktore zadeklarowaty ponie-
sienie wydatkéw na budowe stacji tadowania pojazdow
elektrycznych.
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brak strategii rozwoju
elektromobilnosci

¥ podjeto czesciowe dziatania

+

w zakresie polityki
elektromobilnosci

przyjeto strategie rozwoju
elektromobilnosci

Zrédto: opracowanie wtasne.

Jastrzebie-
-Z2droj
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Dziatania podjete przez
samorzady w zakresie
wspierania elektromobilnosci
do konca2018r.

1 Y Bytom

2 O Chorzéw

3 O Dgbrowa Gérnicza
4 O Gliwice

5 O Jaworzno

6 Y Katowice

T Y Nlystowice

8 O Sosnowiec

9 O Tychy

10 4 Zabrze
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W ilosciowych rankingach wyrdznia sie jednoznacznych
liderdw, zbierajgcych najwiecej punktéw w zestawieniu
zestandaryzowanych miernikdw. Te docenilismy, wskazu-
jac na przewagi Kielc, Krakowa i Szczecina. Jednoczesnie
w trakcie badan uwage zwracajg pojedyncze osrodki o nie-
koniecznie mierzalnych sukcesach. Specjalng nagrode
chcemy przyznac miastu, ktore zdobyto duzo punktow i jed-
noczesnie wyroznia sie jakosciowymi walorami - potozonej
w wojewodztwie dolnoslaskim Jeleniej Gorze.

Stolica Karkonoszy osiggneta bardzo wysokie noty
w dwoch wymiarach - drugie miejsce w kategorii polity-
ka miejska oraz trzecie w kategorii transport indywidual-
ny. Jelenia Gora sprawnie pozyskuje srodki na konkretne
cele, m.in. opracowanie strategii rozwoju elektromobil-
nosci. Nie tylko umie je zdobyc¢ i zaplanowac, lecz tak-
ze wpisaC w szersze dziatania - Swiadczy o tym tgczenie
elektryfikacji transportu z popularyzacja zbiorowej komu-
nikacji publicznej czy ekologig. Ponadto miasto dysponuje
dosc¢ duzg liczbg stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
w przeliczeniu na 100 tys. mieszkaricow i jest gotowe do
wspierania komercyjnych podmiotéw, ktére chcg inwesto-
wac w infrastrukture tadowania. Jesli dodac do tego orga-
nizacje transportu zbiorowego, czyli wtgczenie do taboru
18 autobusoéw hybrydowych oraz testy pierwszego autobu-
su elektrycznego, Jelenia Géra ma perspektywy na popra-
we swojego wyniku w kategorii transport zbiorowy.
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Kosztowne i innowacyjne inwestycje kojarzg sie z duzymi
metropoliami, dysponujgcymi budzetami, ktére pozwala-
ja ,eksperymentowac”. Tymczasem Jelenia Géra nalezy
do dolnej dziesigtki oSrodkdow tegorocznego zestawienia
pod wzgledem wielkosci oraz jest najmniejszg miejscowo-
Scig sposréd wyréznionych samorzaddw. Matym miastom
w dtugiej perspektywie moze byc¢ tatwiej reorganizowac
lokalny transport i gospodarke pod katem elektryfikacji
(Geoffron 2017), ale krotkoterminowo jest to dla nich duzy
wysitek logistyczny i finansowy, zwtaszcza wobec odptywu
podatnikdw wynikajgcego z wyludnienia sie matych i Sred-
nich miast w Polsce.
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Ciekawe przypadki

Polska szybko rozwija elektromobilnosc¢. Jak wskazuja
badania, do 2025 r. bedzie ona dysponowac m.in. trzecig
w Europie pod wzgledem wielkosci flotg autobusow elek-
trycznych (PIE 2019), a polski rzad uczynit elektryfikacje
pojazdow jednym ze swoich priorytetdw w inwestycjach
gospodarczych. Staje sie to widoczne takze na pozio-
mie lokalnym. Kolejne polskie miasta decydujg sie na za-
kup autobusdéw elektrycznych lub wtasnie rozstrzygaja
przetargi. Nalezg do nich m.in. Zielona Gora, Lublin, Konin,
Jaworzno, Nysa, Ostréow Wielkopolski czy Miechéw. Wraz
z kolejnymi rzgdowymi projektami mozna spodziewac
sie systematycznego wydtuzania tej listy. Podstawowym
motorem jest ustawowy wymog minimalnego odsetka
niskoemisyjnych pojazdéw we flocie pojazdéw wykorzy-
stywanych przez urzedy publiczne. Ale entuzjazm cze-
Sci wtadz samorzgdowych i mieszkaricow miast pozwala
przypuszczac, ze niektére osrodki narzucg sobie bardziej
wysrubowane normy.

Samorzady moga tez wychodzi¢ poza zastane ramy
organizacyjne czy polityczne i decydowac sie na wspot-
dziatanie. Jest to akceptowana przez rzad strategia,
co znajduje wyraz m.in. w regulaminie dofinansowan w pro-
gramie GEPARD II, gdzie startowac¢ mogty pojedyczne mia-
sta, powiaty czy zwigzki miedzygminne. Coraz czestszym



rozwigzaniem, zwtaszcza w przypadku konurbacji czy po-
pularnych linii turystycznych, jest miedzysamorzadowa
wspotpraca przy wdrazaniu biletéw aglomeracyjnych czy
miedzygminnych.

Najbardziej znanymi przyktadami sg komunikacja
publiczna w Tréjmiescie oraz w Gornoslasko-Zagtebiow-
skiej Metropolii. Druga wyrdznia sie takze rozszerzeniem
transportowej strategii o lokalng polityke gospodarcza
i badawcza. Miasta Gornego Slagska stawiajg sobie za cel
rozwoj elektromobilnosci nie tylko poprzez dotychczaso-
we dziatania znane gminom (wspdlne duze zakupy tabo-
ru elektrycznego), lecz takze przez wspieranie lokalnych
firm czy wspotprace z miejscowa politechnika. Ponad 40
miast wspotdziata, by stworzyc¢ inteligentny system zarzg-
dzania miastami w czasie rzeczywistym, co pozwolitoby na
biezgco zmieniac trasy komunikacji publicznej, by unika¢
korkow. Przy okazji naukowcy we wspotpracy z biznesem
beda pracowac nad ulepszaniem i wdrazaniem w Polsce
sieci 5G. Rozwoj elektromobilnos$ci moze przyspieszyc¢
dziatania w innych dziedzinach zycia. Jednoczesnie pota-
czenie wysitkdw (np. w produkcji czesci) moze znaczaco
przyspieszy¢ wdrazanie nowych rozwigzan dla elektromo-
bilnosci (OECD 2016).
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Przyszlosc lokalnej
elektromobilnosci

Czes¢ mozliwych dziatan okresla ustawa o elektromobil-
noscii paliwach alternatywnych. Do proponowanych przez
ustawodawce narzedzi nalezg m.in. utatwienia w prze-
pustowoscii preferencje parkingowe dla wtascicieli samo-
choddéw elektrycznych. W ramach badania zapytaliSmy
wtadze samorzgdowe o to, ile miejsc parkingowych sprze-
daty kierowcom e-aut i jakag cene przyjety. Jak sie okazato,
zadne z piecdziesieciu badanych miast nie korzysta jesz-
cze z tych instrumentow. W trakcie badania nie odnotowa-
lismy przypadku sprzedazy badz optacenia miejsca pod
samochody elektryczne. Ponadto samorzady nie ustali-
ty osobnej ceny za miejsce parkingowe dla samochoddw
elektrycznych. Najczesciej przyjmujg one inne kryterium
- wysokosc¢ ptatnosci zalezy od kategorii drogi. Jednocze-
snie wraz z rosngcym popytem na osobowe samochody
elektryczne i stopniowym spadkiem ich cen pojawi sie
presja, by réznicowac¢ uprawnienia kierowcow ze wzgle-
du na posiadane pojazdy. JesSli potgczyc elektromobilnosc
z innymi trendami (wspodtdzielenie czy autonomiczne pro-
wadzenie), warto$¢ réznicowania bedzie jeszcze wieksza
- oprocz niskoemisyjnosci wtodarze bedg mogli dziatac
takze na rzecz uspakajania ruchu i odchodzenia od indy-
widualnej wtasnosci pojazdow.



Podobnie mate wrazenie robig budzety miast pod wzgle-
dem wydatkéw na elektromobilnosc. Przyktadowo, samo-
rzady na budowe stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
wydawaty bardzo niewielkie odsetki swoich budzetéw,
liczone w promilach (w kwotach bezwzglednych do maksy-
malnie kilkuset tysiecy ztotych). Poza Wroctawiem miasta
nie moga sie tez pochwali¢ publicznymi systemami wspot-
dzielenia samochoddéw, poniewaz przewaznie zostawiajg
inicjatywe prywatnym podmiotom. Mozna sie jednak spo-
dziewac, ze wraz udostepnieniem srodkéw rzgdowych sa-

morzady bedg Smielej i powszechniej inwestowac w tego

typu rozwigzania.

Tegoroczny raport pomija takze kwestie ruchow
miejskich. Aktywisci w wielu miastach wptywajg na wtadze
w sprawach priorytetu dla komunikacji pieszej i publiczne;j,
troski o ekologie czy innowacyjnego myslenia o urbanisty-
ce. Jednoczesnie ich gtos dotyczacy elektromobilnosci
jest mniej styszalny w porédwnaniu do Srodowisk bizne-
sowych czy politycznych. By¢ moze w matych i Srednich
miastach inicjatywy ruchéw miejskich, zwtaszcza nisko-
kosztowe (np. zwigzane z edukacja), zyskaja na znaczeniu.
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TRANSPORT TRANSPORT POLITYKA
MIASTO INDYWIDUALNY |  ZBIOROWY MIEJSKA

Biatystok 24 30 21
Bielsko-Biata 34 30 10
Bydgoszcz 29 10 4

Bytom 16 7 9

Chorzéw 34 28 39
Czestochowa 33 30 21
Dabrowa Gdrnicza 34 18 39
Elblag 34 30 5

Gdansk 9 16 11
Gdynia 10 11 21
Gliwice 30 30 39
Gorzéw Wielkopolski 34 21 30
Grudziadz 34 11 13
Jastrzebie-Zdroj 34 30 39
Jaworzno 16 5 21
Jelenia Gora 3 25 2

Kalisz 34 30 39
Katowice 4 7 31
Kielce 1 19 21
Konin 31 30 39
Koszalin 34 30 39
Krakow 6 1 27
Legnica 16 28 5

Lublin 11 30 29
Lodz 22 3 39
Mystowice 34 25 33
Nowy Sacz 26 30 11
Olsztyn 23 23 33
Opole 16 30 33
Piotrkéw Trybunalski 34 30 39
Ptock 31 23 21
Poznan 7 6 7

Radom 13 30 13
Ruda Slaska 34 30 39
Rybnik 16 30 13
Rzeszow 8 30 31
Siedlce 16 30 33
Stupsk 14 30 27
Sosnowiec 27 15 39
Suwatki 34 30 13
Szczecin 2 13 1

Tarnoéw 28 19 13
Torun 11 16 37
Tychy 34 21 39
Watbrzych 14 30 13
Warszawa 25 3 38
Wtoctawek 34 25 13
Wroctaw 4 7 7

Zabrze 34 2 13
Zielona Gora 34 13 3
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Aneks metodyczny

Ranking elektromobilnych miast powstat w oparciu o dane
liczbowe dotyczgce réznego rodzaju kwantyfikowalnych
aspektow dziatan samorzgdéw w 50 najwiekszych po-
pulacyjnie polskich miastach na prawach powiatu. Dane
pochodzg z korespondencji z urzedami miast*, statystyki
publicznej oraz danych organdéw centralnych. Tak pozyska-
ne liczby poddalismy analizie i przeliczeniu na wskazniki
czastkowe w trzech kategoriach: transport indywidualny,
transport zbiorowy oraz polityka miejska. Specjalne wy-
roznienie zostato nadane w wyniku oceny jakosciowej,
obejmujaca analize dotychczasowych decyzji wtadz sa-
morzgdowych oraz komunikacje prasowa.

Wyniki w kazdej kategorii stanowig srednig arytme-
tyczng szeregu miernikdw opisanych szczegétowo w ta-
beli ponizej. Kazdy z nich zostat zuniformizowany zgodnie
ze wzorem:

mlernlki — mlernlkM"\I

X.=100 x

mlernlkMAx— mlel‘hlleN

gdzie:
miernik, to wartos¢ danego miernika dla i-tego miasta,

miernik, - minimalna wartos¢ przyjmowana przez dany miernik
we wszystkich 50 miastach

miernik,

NAX

‘‘‘‘‘ - wartos¢ maksymalna przyjmowana przez dany miernik
we wszystkich 50 miastach

* Dane pozyskano w oparciu o wniosek o udostepnienie informacji
publicznej. Urzad Miasta Lublina udostepnit informacje na podstawie
ustawy o ponownym wykorzystaniu informacji publicznej.



Poszczegdlne mierniki byty obliczane w nastepujacy sposdb:

ZMIENNA

SPOSOB PRZELICZENIA
(MIERNIK)

ZRODLO | DATA
ZEBRANIA DANYCH

TRANSPORT INDYWIDUALNY

Budowa infrastruktury
tadowania

Liczba powstatych do kon-
ca 2018 r. stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych
zbudowanych przez miasta
w relacji do 100 tys. miesz-
karncow

Korespondencja
z urzedami, 2018 r.

Wspieranie komercyjnych
inicjatyw w budowie
infrastruktury tadowania

Udzielenie wsparcia
(organizacyjnego, finanso-
wego, informacyjnego etc.)
komercyjnym podmiotom
w 2018 r. [T/N]

Korespondencja
z urzedami, 2018 r.

Udostepnienie miejsc
parkingowych

Liczba miejsc parkingo-
wych wyznaczonych dla
samochodoéw elektrycznych
przez miasto w relacji do
100 tys. mieszkarnicow

Korespondencja
z urzedami, 2018 r.

Budowa infrastruktury
drogowej

Dtugos¢ buspasoéw jako
odsetek dréog gminnych
w miescie

GUS, Bank Danych
Lokalnych, 2018 r.

TRANSPORT ZBIOROWY

Stopien zelektryfikowania
transportu zbiorowego

Odsetek rocznych prze-
wozdéw [wozokilometrow]
dokonanych transportem
elektrycznym (w tym:
autobusami, hybrydami,
trolejbusami, tramwajami,
metrem) we wszystkich
przewozach komunikacja
publiczng w 2018 r.

Korespondencja
z urzedami, 2018 r.
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Udzielenie preferenciji
transportowi
niskoemisyjnemu I

Wprowadzenie przez miasto
strefy niskoemisyjnej do
korica 2018 r. [T/N]

Korespondencja
z urzedami, 2018 r.

Udzielenie preferencji
transportowi
niskoemisyjnemu II

Odsetek powierzchni mia-
sta objetej strefg niskoemi-
syjng w 2018 .

Korespondencja
z urzedami, 2018 r.

Stopien zelektryfikowa-
nia publicznego systemu
wspotdzielenia
samochoddéw

Odsetek samochoddéw
elektrycznych w publicznej
flocie carsharingowej.

Korespondencja
z urzedami, 2018 .

POLITYKA MIEJSKA

Uwzglednienie elektromo-
bilnosci w polityce miejskiej

Deklaracja samorzadow

o przyjeciu strategii elektro-
mobilnosci, podjeciu innych
dziatan lub braku jakichkol-
wiek dziatann w tym zakresie
[100-50-0].

Korespondencja
z urzedami, 2019 r.

Skutecznos¢ w pozyskiwa-
niu dodatkowych funduszy
na rozwaj elektromobil-
nosci

Odsetek uzyskanych punk-
téw przez miasto lub powiat
w rzgdowym programie
dofinansowania samorzg-
dow ,GEPARD II - transport
niskoemisyjny. Czesc¢ 2)
Strategia rozwoju elektro-
mobilnosci”.

Lista rankingowa Narodo-
wego Funduszu Ochrony

Srodowiska i Gospodarki
Wodnej, 2019r.

Aktywnos¢ samorzadow
we wdrazaniu elektromo-
bilnosci

Odsetek pojazdéw nape-
dzanych elektrycznie we flo-
cie samochodowej urzedéw
miejskich w 2018 r.

Korespondencja
z urzedami, 2018 r.

Istotnosc elektromobilno-
Sci w polityce samorzgdo-
wej

Odsetek tacznej kwoty
przeznaczonej na budowe
stacji tadowania w budzecie
miasta w 2018 r.

Korespondencja
z urzedami, 2018 r.

W przypadku braku danych w miernikach przyjmowano wartosc @.
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Ranking powstat na zlecenie Fundacji Promocji
Pojazdow Elektrycznych. Autorka dotozyta wszelkich
staran, by byt on bezstronny i obiektywny. Wszystkie
prawa zastrzezone.

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych jest
organizacjg pozarzadowa pracujacg na rzecz
elektryfikacji transportu w Polsce. FPPE prowadzi
najwieksze w Polsce forum dialogu i wymiany
wiedzy z zakresu elektromobilnosci, zrzeszajace
przedstawicieli biznesu, administracji centralnej

i lokalnej oraz organizacji pozarzagdowych. Fundacja
Swiadczy réwniez ustugi analityczne na zlecenie.
www.fppe.pl

POLITYKA INSIGHT to pierwsza w Polsce platforma
wiedzy dla lideréw biznesu, decydentow politycznych

i dyplomatéw. Dziata od szesciu lat i ma trzy linie
biznesowe: wydaje serwisy analityczne dostepne

w abonamentach (PI Premium, PI Finance i PI Energy),
przygotowuje opracowania, prezentacje i szkolenia

na zlecenie firm, administracji publicznej i organizacji
miedzynarodowych oraz organizuje debaty tematyczne
i konferencje. www.politykainsight.pl



